TEHOKASTA LOGISTIIKKAA
KOTIMAISIN JUURIN

Miten olemme vahentaneet maantiekuljetusten paastoja?
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Ymparistotehokkuuden yleisia haasteita
maantiekuljetuksissa

1. Suljetut ketjut, (kustannusten) sub-optimointi ja reaaliaikaisen tiedon puute rajoittavat
tehostumista.
Yhden osa-alueen voimakas tehostaminen ja paastovahennykset voivat lisata toisten osa-
alueiden tyomaaraa tai tehottomuutta, usein myos paastojen osalta.

2. Paastolaskentaa ja tavoitteita tehdaan vaihtelevasti kuljetussuoritteeseen tai ajosuoritteeseen
pohjautuen.
HyOtyliikenteen peruste on kuljetusten toteuttaminen (henkiloita tai tavaraa), el ajosuoritteen
kerryttaminen. Mitattaessa ajosuoritepaastoja tyhjana ajaminen tuottaa parempia
paastblukemia kuin kuormalla ajaminen. Kaikkein paastottomin kilometri on kuitenkin sellainen
kilometri, jota el tarvitse ajaa lainkaan. Tallaisia kilometreja saadaan kerrytettya vain
kokonaistehokkuutta ja yhteistyota parantamalla.



Ymparistotehokkuuden yleisia haasteita
maantiekuljetuksissa

3. Keskittymalla polttoainevalintaan kokonaisymparistotehokkuus ei kehity riittavasti. Tieverkko,
kalusto ja muut resurssit kuluvat samaan tapaan kuin aiemmin.
Mikali paastojen alentaminen toteutetaan yksinomaan uusiutuvilla polttoaineilla, saadaan
paastoja alas mutta infran ja muiden resurssien kaytto ja kulutus jatkuvat samalla tasolla.
Riittadko uusiutuvia polttoaineita kaikkeen kayttoon?

4. Uusiutuvien nestemaisten polttoaineiden jakeluvelvoite on kokonaismaariin sidottu.
Biopolttoaineiden kaytto tietyille reiteille tai asiakkuuksiin keskittda uusiutuvan polttoaineen
kayttoa, mutta ei lisaa sita.
Biopolttoaine, joka ostetaan "raakana”, on pois yleisesta sekoitussuhteesta. Talloin
valtakunnalliset paastomaarat eivat vahene, vaikka kohdennettu vahennys saadaan
aikaiseksi.

5. Tavoitteiden ja maaraysten kirjavuus.
Mihin tavoitteisiin eri aloilla paatetaan sitoutua ja miten nama eri tavoitteet synkronoidaan
jatkossa? Esim . Standardit, kansalliset tavoitteet, EU tavoitteet, Science based targets,
Ecovadis, NQC, ...



@ - Miten Ahola on ratkaissut maantiekuljetusten

paastovahennysta?

1. Keskittymalla kokonaisymparistétehokkuuteen
a) hukan poistaminen
b) teknologian hyddyntaminen
C) osaamisen kehittdminen
d) energiavalinnat

2. Reaaliaikaisella tiedolla johtaminen: lapinakyvyys, ajoneuvodatan ja operatiivisen
datan yhdistaminen, simulointi, poikkeamien hallinta, dynaaminen suunnittelu

3. Osallistamalla koko palveluprosessi

4. Rakentamalla yhteistyoverkostoja (asiakkaat, toimialakumppanit, teknologiatoimittajat,
viranomaissektori)

5. Asettamalla selkeita mitattavia tavoitteita ja raportoimalla niista jatkuvalla periaatteella



Miten valinnat nakyvat kaytannossa?
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Miten yhteisty0 ja verkottuminen toteutettu teknisesti?
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Dynaaminen toimintatapa on myo0s paastojen mittaustapa
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?" Millaisia tuloksia tyslla saavutettu?

1. EU2030 tieliikenteen paastotavoitteeseen (-30% / -39%) verrattu saavutettu
paastovahennys pohjoismaiden liikenteessa vuonna 2019 oli -59% ja vuodelle 2020

taso tulee olemaan -62%.

2. Kokonaisymparistotehokkuutta voidaan haluttaessa taydentaa lisapalveluna
vahentamalla jaljellejaavat paastot uusiutuvalla polttoaineella asiakaskohtaisesti

3. 75% kokonaispaastovahennyksesta on saavutettu digitalisaation avulla

4. Vaikuttavuudeltaan ennen kuljetustapahtumaa tehtavien toimien vaikutus on 2/3 ja
kuljetustapahtuman aikana 1/3.



@ « . . .
Mita edessa seuraavaksi?

1. Verkottuminen jatkuu
2. Lisaantyva automaatio
3. Energialahteisiin tulee mukaan sahko

4. Kuljetusratkaisuissa kokonaispalvelut lisdantyvat ja mahdollistavat tehokkaammat
ymparisto- ja kustannusvaikutukset

5. Tukitoimintojen ymparistotehokkuus



% Huomioita nykyisesta likkenteen paastokeskustelusta

1. Paastojen vahentaminen vaatii todellisten paastojen mittaamisen ja raportoinnin.

2. Verotuksellinen ohjauksella heikentava vaikutus seka alan ettéa asiakasalojen (mm.
Kotimainen teollisuus ja kauppa) kilpailukykyyn

3. Paastottomyyden toteuttamisesta tulossa kulurasite, mikali kokonaistehokkuus el ole
kunnossa. Huonontaa omaa ja asiakkaiden kilpailukykya.

4. Vahapaastdisempaan tai paastottomaan toimintaan liittyy merkittaviakin investointeja,
seka kalustoon ettd infraan. Edellyttaa pitkajanteisia tavoitteita ja linjaa.

5. Paastottomyys voidaan "teknisesti” toteuttaa monella tavalla. Onko
paastokompensaatio kaikille toimijoille ok? Milloin esim. hiilinielujen valvonta ja
kompensaatiolaskelmat saadaan yhteisesti hyvaksytylle tasolle?



https://youtu.be/DtBbjHxi7-M
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