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Lahdeaineistoja:

» Traficomin sisdisia aineistoja (mm.
rekisterit, koronatilannekatsaukset
joukkoliikenneviranomaisilta)

» COVID-19 vaikutukset liikennejarjestelmaan
pitkalla aikavalilla - skenaariotarkastelut
(Traficom 2020)

» tai muu, erikseen mainittu lahde
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Joukkolitkenteen
tilanne Suomessa
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Joukkoliikenne henkilolitkenteen kokonaisuudessa

» Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus:
» Koko maan matkoista 7 %
» Suoritteesta 11 %
» 2/3 joukkoliikennematkoista linja-autolla

matkaluku 2,7 matkaa/henkilo/vrk

henkildauto

— julkinen liikenne 1,6 matkaa
0,2 matkaa
8 %

muu yksityinen
0,1 matkaa
4%

julkinen liikenne
5,7 km

muu yksityinen

matkasuorite 41 km/henkilo/vrk

henkildauto
31,1 km
76 %
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2,3 km
6 %
jalankulku ja pyoradily
1,7 km
4%

Ldhde: HLT 2016



Joukkoliitkenteen matkat ja suorite 2017

B Kaukoliikenne

B Suuret kaupungit

SUORITE

MATKAT :
561 mili W Keskisuuret 8,7 mrd.
I kaupungit hlokm

B Muu joukkoliikenne

> Joukkoliikenteen matkoista ja suoritteesta yli 80 % tehdaan suurilla
kaupunkiseuduilla ja kaukoliikenteessa

> Suurten ja keskisuurten kaupunkien vuoden 2018 tietoja hy6dyntaen on
matkamaara 574 milj. matkaa ja suorite 8,8 mrd. hlokilometria.

Léhde:JLST2017, ei sisdlld lentoliikennettd eikd
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Joukkoliikenteen
matkustajamaarien kehitys
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Lahteet: JUKU, PLL ry ja kaupunkien suunnitelmat ja vuosikertomukset
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Kotimaan kaukoliikenteen matkustajamaarat

(milj. matkaa)

14,2
2020
13,1 tammi-helmikuu:
+12 % ed. vuoteen
12,5 huhti-elokuu:
-54 % ed. vuoteen
11,7
2016 2017 2018 2019
VI =
Léhde: VR

» Joukkoliikenteen matkustajamaarat
nousseet menneella vuosikymmenella
merkittavasti

» Suurissa kaupungeissa n. +13 % 2013-18

» Keskisuurissa kaupungeissa n. +27 %
2013-18

» Junien kaukoliikenteessa +21 % 2016-19

» Joukkoliikenteen kulkutapaosuuksien
kehityksessa ei vastaavaa trendia



Joukkoliikenteen
tavoitteet
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Mita joukkoliikenteen
jarjestamisella
tavoitellaan?

O

Saavutettavuus

Liikennejarjestelma
takaa koko Suomen
saavutettavuuden ja
vastaa elinkeinojen,
tydssakaynnin ja
asumisen tarpeisiin.

Kestévyys

Ihmisten mahdollisuudet
valita kestavampia
likkumismuotoja
paranevat - erityisesti
kaupunkiseuduilla.

Tehokkuus

Liikennejarjestelman
yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus paranee.

Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta

> Joukkoliikennetoimenpitein edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
tavoitteita saavutettavuudesta, kestavyydesta ja tehokkuudesta

> Joukkoliikenteen hyodyt erityisesti liikkennejarjestelman saavutettavuuden, sujuvuuden,

tasa-arvoisuuden ja viihtyisan elinympariston edistamisessa voivat olla jopa
merkittavampia kuin ilmastohyodyt

> joukkoliikenne ei ole yksistaan erityisen merkittava, eika riittava tydkalu henkildliikenteen

ilmastotavoitteiden saavuttamisessa:

> Joukkoliikennetoimenpiteiden ilmastovaikutukset ovat suurimmillaan silloin kun ne kytketaan tiiviisti
osaksi taloudellisia ohjauskeinoja seka maankayton, kavelyn, pyorailyn ja muiden liikkumisen

palveluiden suunnittelua

> Monipuolisten ilmastotoimien rinnalle tarvitaan kuitenkin joukkoliikennetarjonnan merkittavan

kaS\Rttamista, jotta tavoiteltu kulkumuotosiirtyma on myds kaytanndssa mahdollinen
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Valtakunnalliset ilmastotavoitteet

Valtioneuvoston keski-pitkan
aikavalin ilmastopolitiikan
suunnitelma, KAISU (2017)
Lilkenteen CO, -50 % (2005=>2030)

LVM:n Liikenteen ilmasto-politiikan
tyoryhman mietinto
ILMO (2018)

Henkiloautosuorite laskuun
(2025 =>)
Kestavan liikkumisen suorite +100 %
(2017=>2050)
Kaasu- ja sahkokayttoisyys
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Hallitusohjelma (2019)
Liikenteen CO,-50 %

Yhdyskuntarakenne tukee
kestavia lilkkennemuotoja

Valtio panostaa riittavasti
joukkoliikenteen investointeihin

Valtionrahoituksen tasokorotus
20 M€

Vauhditetaan joukkoliikenteen
vahapaastoisen kaluston
kayttoonottoa

Valtakunnallinen
liikennejarjestelma-
suunnitelma

Lilkkkumisen ja kuljetusten
toimivuus

Turvalliset matka- ja
kuljetusketjut

Ekologisesti, sosiaalisesti ja
taloudellisesti kestava
lilkennejarjestelma




Ilmastotavoitteiden mukainen joukkoliikennematkojen

tavoitetaso 2030 (Taustaselvitys joukkoliikenteen tilakuvasta ja tavoitteellisesta
kehityssuunnasta)

Jotta ILMO-tavoite siirtymasta kestaviin kulkumuotoihin saavutettaisiin, raideliikenteen, linja-autoliikenteen, pyorailyn ja
kavelyn yhteenlasketun matkustussuoritteen tulisi kaksinkertaistua vuoden 2017 tasosta vuoteen 2050 mennessa.

813
Muutettuna vuodelle 2030 ja 35
matkustajamaariksi, = )
kasvutavoite + 240 milj. 574 W Kaukoliikenne
matkaa

B Muu joukkoliikenne

Suuret kaupunkiseudut + 200 milj.
Keskisuuret kaupunkiseudut + 20 milj.
Muu joukkoliikenne + 9milj.
Kaukoliikenne + 11 milj.

W Keskisuuret
kaupunkiseudut

B Suuret
kaupunkiseudut

Ehdotus tavoiteltavasta matkojen
lisdyksesta +42 %
Alueiden/operaattoreiden omat
tavoitteet +23 % 2017/2018 2030

Kaytetty tuoreinta saatavilla olevaa tietoa:

T R ‘ — I CI\M Suuret ja keskisuuret vuodelta 2018, Iahde: JUKU ja kaupungit
o kaukoliikenne — ja muu joukkoliikenne 2017, Lédhde: JLST2017 10



https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/Traficom_25_2019_Joukkoliikenteen_tilakuva%2003092019.pdf

Koronan vaikutukset
joukkoliikenteeseen
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Koronan aiheuttama litkkkumisen muutos

» Tielilkenteen liikennemaarat vahenivat kevaalla 2020 40 % edellisvuoteen verrattuna,
mutta liikenne palautui ldhelld normaalitasoa jo kesan aikana. Nayttaa silta, etta koko
vuoden liikennesuorite jaa poikkeuksellisesti viime vuotta alhaisemmaksi

» Suomessa vaikutus ilmanlaadun paranemisessa jaanyt vahdaisemmaksi kuin maailman suurkaupungeissa

» Ensirekisterdinteja tehtiin tammi-syyskuussa 10 % vahemman kuin edellisena vuonna (Tilastokeskus)
>

Kaytettyjen autojen myynti koko vuoden osalta on maassa samalla tasolla kuin aiempina vuosina (Autoalan
tiedotuskeskus)

» Koronan vaikutuksista kavelyyn ei ole kattavaa tietoa, koska systemaattinen
jalankulkijamaarien seuranta on vahaista

» Esim. Helsingin keskustassa jalankulkijamaarat laskivat rajusti pandemian alussa, eivatka ole saavuttaneet edellisen
vuoden tasoa syksyllakaan

» Mydskaan pyorailysta ei kattavaa valtakunnallista seurantaa, mutta osittaista kasvua
nahty

» polkupyoérien myynti kasvoi loppukevaalléd noin 70 % edellisvuoteen nahden

» Vantaalla pyoéraily lisdantyi maalis-elokuussa 11 %, Espoossa 5 % (HS 29.10.)

» Helsingissa pyoraliikenteen maara oli tammi-maaliskuussa kahta aiempaa vuotta korkeampi, mutta huhti-

heinakuussa taas matalampi kuin aiempina vuosina. Helsingissa pyoraliikenteen maara viikonloppuisin kasvoi
maalis-elokuussa 3-153 % verrattuna normaalitilanteeseen.

» joukkoliikenne on karsinyt eri liikennemuodoista koronakriisista pahiten

» Pahin romahdus kevaalla (-80—100%), josta tilanne koheni kesaa kohti. Syksylla tilanne jalleen heikentynyt, mutta
vakaa
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http://tilastokeskus.fi/til/merek/2020/09/merek_2020_09_2020-10-06_tie_001_fi.html
http://www.aut.fi/tilastot/kaytettyjen_autojen_kauppa

Joukkoliitkenteen valtakunnallinen tilanne syksylla -20

» Viranomaisten jarjestaman joukkoliikenteen matkustajamaara on pudonnut
vuoden 2020 aikana 30-40 prosenttia, mika vaikuttaa suoraan joukkoliikenteen
lipputuloihin. Yhteensa viranomaisten jarjestamassa joukkoliikenteessa
rahoitusvajetta on vuoden 2020 aikana kertynyt noin 190 miljoonaa euroa

» Pahimmillaan kevaalla koulujen ollessa kiinni matkustajamaarat -80%

» Tarjonta ldhes normaalilla tasolla, n. 90-95 % normaalista

» Junaliikenteen matkustajamaaratilanne heikentynyt kesan jalkeen ja
matkustajamaarat ovat talla hetkella — 50 % edellisvuodesta. VR arvioi talle
vuodelle tappiota 50 miljoonaa euroa (attps://yle.fi/uutiset/3-11571507)

» Tarjonta ldhes normaalilla tasolla, n. 90 % normaalista

» Markkinaehtoista linja-autoliikennetta (usein kaupunkien valista

pitkamatkaista liikennetta) on noin 50 % vahemman verrattuna tilanteeseen ennen
koronaa (LAL yrityskysely 8/2020)

» Matkailuun tukeutuva liikenne on loppunut Idhes kokonaan ja muussakin liikenteessa pelataan merkittavia
supistuksia

» Tilausliikenteen tilanne erittain huono

TRATICCM
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https://yle.fi/uutiset/3-11571507

Joukkolitkenne Googlen sijaintidatassa
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» Googlen aineisto pohjautuu Android-
matkapuhelimien sijaintidataan (vain
niilta Googlen kayttajilta, jotka ovat
ottaneet sijaintihistorian kayttoon
Google-tilillaan)

» MyOs Applen kayttajista vastaava,
mutta kuvaa reittihakuja, ei
sijaintidataa:
https://covid19.apple.com/mobility

» Kavijamaarien muutos lahtopaivaan
verrattuna (lIahtépaiva=mediaaniarvo
3.1.-6.2.2020 valiselta viiden viikon
ajanjaksolta)

* Datan maara ei tayta laatu- ja
tietosuojavaatimuksia jokaisen paivan
osalta

: https://www.google.com/covid19/mobility/?hl=fi, 24.10.2020



https://covid19.apple.com/mobility
https://www.google.com/covid19/mobility/?hl=fi

Koronan sosioekonomiset vaikutukset, case Tukholma

» Tutkimus koronan sosioekonomisista vaikutuksista Tukholmassa matkakorttidatan
pohjalta*

» tutkimuksessa yhdistettiin matkakorttidataa sosioekonomiseen ja aluetietoon kolmen
viikon jaksoilta ennen pandemiaa ja sen aikana

Seuraavat tekijat ennakoivat joukkoliikenteen Seuraavat tekijat ennakoivat joukkoliikenteen kayton
kayttoa pandemia-aikana: lopettamista pandemia-aikana:
» joukkoliikenteen merkittava kaytté ennen » korkea tulotaso
pandemiaa

» korkea koulutustaso

» joukkoliikenteen vuosilipun kaytto _ . _ o o
» joukkoliikenteen aiempi kayttd vahaisempaa ja

» joukkoliikenteen nuoriso/opiskelijalipun kaytto perustui lyhytaikaisiin lippuihin

» koyhyys/pienituloisuus/tulot alle keskitason » asuinalue varakkailla omakotitaloalueilla tai

>

. . ydinkeskustassa
tyovaenluokkaan kuuluminen

» ika yli 65 v.

» koronapandemia on muuttanut joukkoliikennetta Tukholmassa enemman
vhteiskunnan vahempiosaisten liikkumispalveluksi

*Almléf&al (2020). Who is still travelling by public transport
- during COVID-19? Socioeconomic factors explaining travel
TRATICCM behaviour in Stockholm based on smart card data 15



Yritysten taloustilanne on huolestuttava

» Jo vuoden 2018 tilinpaatostietojen mukaan henkilbliikenneluvan omaavista yrityksista (oikeuttaa
joukkoliikenteen ja taksiliikenteen harjoittamiseen) Idahes puolet on heikossa kannattavuusluokassa
ja vain kolmasosalla kannattavuus on hyva (ylittéaa 10 %)

» (Verohallinnon luokittelu kannattavuudesta: tilikauden tulos/liikevaihto, viimeisimman saatavissa
oleva kokonaisen verovuoden osalta. Ohjearvot: Heikko: alle 5 %, tyydyttava: 5-10 %, hyva:
yli 10 %)

» vuoden 2018 tilinpaatdstietojen mukaan vain noin puolet yrityksista sijoittuu
velkaantumisluokittelussa hyva-kategoriaan

» (Verohallinnon luokittelu velkaantumisaste: velat/oma paaoma, viimeisimman saatavissa oleva
kokonaisen verovuoden osalta. Ohjearvot: Heikko: yli 4, tyydyttava: 2,1-4.0, hyva 0.0-2.0)

» Verrattaessa tilannetta vuoden 2016 ja syyskuun 2020 valilla:
» Verovelka lisaantynyt 76 %
» Ulosottovelka lisaantynyt 169 %
» Negatiivista omaa paaomaa 13 %:lla kaikista luvanhaltijoista

» Eri viranomaisten koronajoustojen seka yritystukien ansiosta konkurssien maara on toistaiseksi
pysynyt maltillisena, mutta tilanteen palautuessa normaaliin voi olla odotettavissa merkittavia
muutoksia markkinoilla

TRATICCM



Suuntaviivat

eteenpain
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Mita joukkoliikenteen uusi
normaali voi olla?

» Megatrendeihin ei suurta vaikutusta:
ilmastonmuutos, kaupungistuminen, ikaantyminen,
digitalisaatio ja globalisaatio etenevat

» Etatyo, joustava tyo ja etaopiskelu vaikuttavat
joukkoliikenteen kysyntaan

» Joukkoliikenteen selkaranka tyomatka- ja
opiskeluliikenne vahenee, mika vaikuttaa suoraan
joukkoliikenteen taloudelliseen kannattavuuteen

» Haja-asutusalueilla tama voi merkita pakotettua siirtymaa
kutsuliikennepalveluihin

» Ruuhkapiikkien tasaantuminen voi helpottaa palvelun
jarjestamista

TRATICCM



...Mita joukkoliikenteen uusi normaali voi olla?

» Merkkeja vapaa-ajan liikkumisen lisaantymisesta (mm. junaliikenne ja HSL
asiakaskysely)

» Hiljaisemman ajan kysynta voi kasvaa, mutta vapaa-ajan liikkumista haasteellisempi
hoitaa joukkoliikenteella

» tarvitaan syvallisempaa tietoutta matkustajatarpeista
» Monipaikkaisuus ja asuntomarkkinoiden muutos

» Kun tyon tekemisen sijainnin merkitys vahenee, vahenee myds asumisen sijainnin
merkitys

» Vaikutus joukkoliikenteeseen epaselva, mutta heikentanee suuria liikkumisvirtoja
» Joukkoliikenteen yrityskentan tulevaisuus sumea

» Konkurssit, fuusiot ja markkinoiden uusjako mahdollisia

» Markkinaehtoista liikennetta voi siirtya pysyvasti viranomaisten jarjestettavaksi
» Pyorailyn ja kavelyn suosion kasvu

» Multimodaalisuuden tarpeet kasvavat: kevyt liikenne kytkettava paremmin
joukkoliikenteeseen

TRATICCM 19



Kohti tulevaa

» Jotta ala selviaisi mahdollisimman vahalla pandemiasta, tulée
tehda kaikki mahdollinen koronan negatiivisten vaikutusten

lieventamiseksi. Kunnat ja valtio yhteistydssa ovat jo tehneet
mittavia toimia, mm:

» joukkoliikenteen palvelutaso pidetty korkealla, vaikka matkustaminen
vahentynyt

» Sopimusjoustoja liikenteenharjoittajien eduksi
» Valtio myontanyt alalle merkittavia koronatukia kuluneena vuonna:
> Yritystuet

» Joukkoliikenteet tuet joukkoliikenneviranomaisille 100 M€ + 100 M€ (+ 11
M€ junaliikenne)

» Vaikka koronan pahimmat negatiiviset vaikutukset eivat
toteutuisi, on varauduttava pysyviin muutoksiin niin
joukkoliikenteen kysynnassa kuin tarjonnassa:

» Kysynnan pysyva vahentyminen voi heikentaa joukkoliikenteen jarjestamisen
edellytyksia

» Etenkin alueilla, joilla matkustajavirrat olleet muutenkin ohuita, voi
joukkoliikenne jarjestaminen kulkumuotona muodostua jopa kyseenalaiseksi

» Yrityskentalla markkinamuutokset
TRATICCM 20



...Kohti tulevaa

» Kriisin hellitettya tulisi paasta ensin koronaa edeltavaan
tilanteeseen ja sitten kasvukayralle kohti kansallisia
tavoitteita. Kaupunkien, seutujen ja muiden toimijoiden
vahvat panokset ovatkin tassa suhteessa lupaavia:

» Kaupunkiseuduilla panostetaan vahvasti raidejoukkoliikenteeseen
(Raide-Jokeri, Tampereen raitiotie, Vantaan pikaraitiotie jne..)

» Puhdas kalusto ja kayttovoimat kaytt6on koko maassa i’

DA g '

» toimenpiteet joukkoliikenteen luottamuksen palauttamiseksi
(terveysturvallisuustoimet, markkinointi ym)

» Joukkoliikenteen tulevaisuus riippuu vahvasti liikenteen
ilmastopoliittisten toimenpiteiden kokonaisuudesta:

» Fossiilittoman tiekartan toimenpiteet

» Liikennel2-suunnitelman luonnosversio sisaltdaa mittavan
toimenpidepaketin joukkoliikenteen ja matkaketjujen edistamiseksi.
Suunnitelmaversion 2 mukaan:

» Matkaketjutoimenpiteet vuosina 2022-25 vuositasolla 5
miljoonaa euroa

» joukkoliikennetoimenpiteet alkaen vuodesta 2025 vuositasoll
34-42 miljoonaa euroa

TRATICCM



Kiitos!

laura.langer@traficom.fi
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