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1. Johdanto

Perinteisestd mokkikulttuurista johtuen Suomessa on yli puoli miljoonaa vapaa-ajan
asuntoa ja vuosittain rakennetaan noin 4 000 uutta sek& noin 3 000 vanhaa korjataan,
laajennetaan tai rakennetaan uudelleen. Vapaa-ajan asuminen muodostaa merkittavat
osa-aikaisen vaeston siirtymiset kaupungeista haja-asutusalueille, mikéa kompensoi
maaltamuuttoa ja kaupungistumiskehitysta tietyssd maarin, mutta tata ei kuitenkaan
huomioida vaestotilastoissa.

Etela-Savossa on maakunnista seka lukumaaraltaan, etté erityisesti suhteessa vakitui-
seen vaestdon eniten vapaa-ajan asuntoja Varsinais-Suomen ohella. Vapaa-ajan asun-
toihin liittyvan liikkumisen suhteellinen osuus liikkumisen taustasyista on siis maakun-
nan alueella merkittava. Maakuntastrategiassa ja -ohjelmassa vapaa-ajan asuminen on
tunnistettu merkittévaksi strategiseksi osa-alueeksi ja elinvoimaan vaikuttavaksi voima-
varaksi.

Sanna Marinin hallitusohjelman mukaan Suomi on hiilineutraali vuonna 2035. Liiken-
teen paastovahennysten on tarkoitus vastata tahan tavoitteeseen. Tavoitteena on, etta
Suomi vahintdén puolittaa kotimaan lilkkenteen paéastot vuoteen 2030 mennessa verrat-
tuna vuoden 2005 tasoon. Liikenne on my6s suurimpia paastdaiheuttajia Etela-Savon
maakunnassa.

Tassa tydssa on kartoitettu vapaa-ajan asumisen ja siihen liittyvan likkumisen nykytila
Etela-Savossa seka selvitetty likkumiseen liikkuvia erityispiirteitd. Tydssa on néiden
osa-alueiden kautta myds muodostettu toimenpidekehikko mainitun liikkkumisen vaha-
paastoisyyden edistamiseksi.

Vapaa-ajan asumisen nykytilaa on kuvattu asuntojen nykyisella sijoittumisella ja lahi-
historiallisella kehityskuvalla. Liikkumisen nykytilasta on muodostettu teoreettinen koko-
naiskuva vapaa-ajan asunnon omistajan asuntokunnan henkildiden potentiaalista liik-
kumista tarkastelemalla. Liikkumiseen liittyvia erityispiirteita on tunnistettu aiempien
kohtien ja aiemmin toteutettujen tutkimusten ja selvitysten perusteella seka erilaisten
likkumiseen vaikuttavien tekijoéiden suhdetta asuntojen sijaintiin peilaamalla.

Toimenpidekehikossa on otettu mahdollisimman kattavasti huomioon erilaisten liikku-
mista koskevien toimien mahdollisuudet ja potentiaali seka osoitettu ratkaisuja erilaisille
yhdyskuntarakenteellisille alueille. Toimenpiteita on tarkasteltu vapaa-ajan asuntoihin
liittyvan liikkkumisen kautta, huomioiden alueellisten ja paikallisten julkisten toimijoiden
vaikutusmahdollisuudet.

Tyossa on kaytetty vuoden 2019 mukaisen aluejaon mukaisia tilastoja, mutta karttaku-
vissa on visualisoituna myds vuoden 2021 aluejaossa tapahtuneet muutokset, viitaten
Joroisten kunnan siirtymiseen osaksi Pohjois-Savon maakuntaa ja Heindveden kunnan
siirtymiseen osaksi Pohjois-Karjalan maakuntaa.

Tyo6ta ovat ohjanneet Marko Tanttu ja Heli Gynther Etela-Savon maakuntaliitosta.

Tyo6n toteutuksesta on vastannut Linea Konsultit Oy projektipdallikkona FM Harri Aalto-
nen. Tydhon ovat lisdksi osallistuneet HT, DI Seppo Lampinen ja DI, HTM Sakari So-
merpalo.



2. Vapaa-ajan asunnot Suomessa

2.1 Vapaa-ajan asunnon maaritelméa

Tassa selvityksessa kaytetdan Tilastokeskuksen maaritelméaa vapaa-ajan asunnosta,
jossa vapaa-ajan asunto rinnastetaan kesamakkiin. N&in ollen termeja "vapaa-ajan
asunto” ja "kesamokki” kaytetaan rinnakkain. Tilastokeskuksen méaaritelmassa kesamo-
killa tarkoitetaan kiinteasti sijaintipaikalleen rakennettua vapaa-ajan asuinrakennusta
tai asuinrakennusta, jota kaytetddn loma- tai vapaa-ajan asuntona. Liiketoimintaa pal-
velevia lomamokkeja, lomakylien rakennuksia ja siirtolapuutarhamokkeja ei lueta va-
paa-ajan asuinrakennuksiksi. Tilastoinnissa eivat ole mukana vapaa-ajan asunnot,
jotka ovat vakituiseen asumiseen rakennettuja asuinrakennuksia.

Kesamokeiksi luetaan kaikki rakennukset, joiden kayttdtarkoitus vuoden viimeisena
paivana on vapaa-ajan asuinrakennus tai joita kaytetdan kyseessa olevana ajankoh-
tana vapaa-ajan asuntona.

Tilastokeskus on koonnut tiedot kesamokeista Vaestorekisterikeskuksen vaestotietojér-
jestelman rakennus- ja huoneistotiedoista, joita yllapidetaan kuntien rakennusvalvon-
nan rakennushankeilmoituksilla.

Yleisesti ottaen on my®s huomioitava, ettd Suomessa on noin 100 000 erillista pienta-
loa, joissa kayttssaolotilanteen mukaan ei asuta vakinaisesti. Eri tutkimusten mukaan
jopa noin 70 % vahintaan kolme vuotta tyhjind olleista pientaloista kaytetaan vapaa-
ajan asumiseen. Liséksi vapaa-ajan asuntojen rekisterdinnissa rakennusten kayttotar-
koitus kirjataan rakennuskohtaiseksi, minka takia yksittaisten pari- ja rivitaloasuntojen
seka kerrostalohuoneistojen kayttd vapaa-ajan asumiseen ei ndy rekistereissa.

2.2 Vapaa-ajan asuntokannan sijainti

Vuoden 2019 lopussa vapaa-ajan asuntoja oli Suomessa lahes 512 000 (kuva 1).
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Kuva 1 Kesamoékkien lukumaara 1970-2019. (Tilastokeskus 2020)



Vaikka vapaa-ajan asuntojen maard on kokonaisuutena jatkuvasti kasvanut, niin uusia
rakennetaan entistd vahemman. Edeltavastd vuodesta vapaa-ajan asuntojen maara
kasvoi 2 000 asunnolla, kun 2000-luvulla vapaa-ajan asuinrakennusten uudistuotanto
on paasaantoisesti ollut yli 4 000 rakennusta vuodessa. Vapaa-ajan asuntojen maara
on kasvanut nopeimmin 1980-luvulla.
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Kuva 2 2000-luvulla rakennetut kesamaokit kunnittain. (Tilastokeskus 2020)

Vapaa-ajan asuntojen maara on kasvanut voimakkaimmin eteldisessa saaristossa,
Keski- ja Itd-Suomessa, Pohjanmaan rannikolla ja Lapissa. Kuntatasolla uusia raken-
nettiin eniten Kuusamoon, Mikkeliin ja Savonlinnaan, yli 1 500 kesamokkia vuosina
2000-2019 (kuva 2). Kaikkiaan yhteentoista kuntaan rakennettiin enemman kuin tuhat
kesdmokkia. Uusia kesamokkeja valmistui vuosina 2010-2019 noin 34 prosenttia va-
hemman kuin edellisena vuosikymmenena. Vuosina 2010-2019 uusia mokkeja valmis-
tui 32 500, kun taas vuosina 2000—-2009 uusia mokkeja rakennettiin 48 900.
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Kuva 3 Kesamokkien maara maakunnittain. (Tilastokeskus 2020)

Maakunnista vapaa-ajan asuntoja vuonna 2019 oli eniten Varsinais-Suomessa ja
Etela-Savossa, molemmissa maakunnissa oli noin 50 100 kesamokkia (kuva 3). Vahi-
ten kesdmokkeja oli Keski-Pohjanmaalla, noin 4 100.
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Kuva 4 Kunnat, joissa 2019 oli enemman kesamokkeja kuin asuttuja asuntoja.
(Tilastokeskus 2020)

Kunnan kesamokkitineyttd voidaan kuvata myos vertaamalla mokkien maaraé vakinai-
sesti asuttujen asuntojen maaraan. Talléin mokkirikkaimpiin kuntiin nousevat vaesto-
maaraltaan suhteellisen pienet paikkakunnat, joissa on paljon kesamokkeja. Yhteensa
64 kunnassa, eli noin joka viidennessa, oli vuonna 2019 enemman mokkeja kuin vaki-
naisesti asuttuja asuntoja. Tallaisia mokkimé&araltaan suuria kuntia olivat muun muassa
Parainen, Mantyharju, Kemitnsaari ja Palkéne (kuva 4). Kun vakinaiset asukkaat vahe-
nevat, korostuu kesédasukkaiden maara yha useammassa kunnassa. Vuodesta 2000



mokkienemmistoisten kuntien maara on kasvanut noin kolmellakymmenell&, kun tilan-
netta verrataan kayttamalla vuoden 2020 kuntajakoa.
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Kuva 5 Kesdasukkaiden osuus asuntovaestosta 2019, %. (Tilastokeskus)

Kesamokeista 434 600 oli yksityisten henkildiden omistuksessa. Noin 77 300 mokkia
oli joko perikuntien, yritysten, yhteisojen tai ulkomaalaisten omistamia. Kesamaokin
omistaviin asuntokuntiin kuului yhteensa lahes 816 800 henkil6&, noin 15 % suomalai-
sista. Monessa kunnassa kesaasukkaat kaksinkertaistavat kunnan vakimaaran kesai-
sin.

Maakunnista eniten kesdasukkaita suhteessa asuntovéestoon eli varsinaisissa asun-
noissa vakinaisesti asuviin henkil6ihin, oli Etela-Savossa, jossa kesdasukkaiden osuus
maakunnan asuntovaestosta oli 42 prosenttia (kuva 5). Etel&a-Savon kunnista eniten
kesaasukkaita oli Puumalassa ja Hirvensalmella, joissa kesdasukkaita on yli kaksinker-
tainen maara asuntovaestdéon nahden. Kainuussa, Lapissa ja Etela-Karjalassa kesa-
asukkaita oli noin 20 prosenttia asuntovaestén maaraan nahden. Vahiten keséaasuk-
kaita verrattuna asuntovaestoon oli Uudellamaalla, jossa kesdasukkaita oli vain kolme
prosenttia asuntovaestosta. Kunnista eniten kesdasukkaita oli Varsinais-Suomen Kus-
tavissa, jossa kesaasukkaita oli Iahes viisi kertaa enemman kuin asuntovaestoa.



3. Vapaa-ajan asunnot
Etela-Savossa




3.1 Vapaa-ajan asuntokannan sijainti
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Kuva 6 Vapaa-ajan asuntojen maaran kehitys Eteld-Savossa 1990-2019. (Etela-
Savon maakuntaliitto 2020)

1990-luvulla Etela-Savossa rakennettiin keskimaarin noin 600 uutta vapaa-ajan asun-
toa vuosittain (kuva 6). Tahti hidastui 2000-luvulla noin 400 uuteen asuntoon vuosittain
ja 2010-luvulla rakennustahti on ollut keskimaarin noin 250 uutta asuntoa vuosittain.

Etela-Savossa mokkimaaran kasvu on ollut muuta maata nopeampaa: maakunnassa
mokkien maéara kasvoi noin nelja prosenttia ja koko maassa noin kolme prosenttia
2010-2016 valisena aikana. Kuten todettu, kasvu on hidastunut 2000-luvun alkuun ver-
rattuna; vuodesta 2000 vuoteen 2005 mokkimaara kasvoi koko maassa noin viisi pro-
senttia ja Etela-Savossa noin yhdeksan prosenttia. Yhdeksassa kunnassa Etela-Savon
14 kunnasta on enemman vapaa-ajan asuntoja kuin vakinaisesti asuttuja asuntoja. Kai-
kissa Etela-Savon kunnissa on vahintaan yksi vapaa-ajan asunto kolmea vakinaisesti
asuttua asuntoa kohden.
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Kuva 7 Maakunnan ulkopuolelta tulevien moékinomistajien maéra 2018. (Suomen
Ymparistokeskus 2020)

Keskimaarin 38 % vapaa-ajan asunnon omistajatalouksista asuu vakituisesti mokki-
maakunnan ulkopuolella (kuva 7). Etela-Savossa tama lukema on jopa 64 %. Maakun-
nan ulkopuolisten vapaa-ajan asuntojen omistajien maara on Eteld-Savossa kasvanut
vuosien 2005-2019 valilla noin viidella prosenttiyksikollda. 53 % suomalaisista asuu va-
kituisesti mokkiseutukunnan ulkopuolella ja 68 % mdkkikunnan ulkopuolella. Yhteensa
ulkopaikkakuntalaisiin vapaa-ajan asunnon omistajatalouksiin kuuluu noin 560 000
henkil6a.
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Kuva 8 Eteld-Savon vapaa-ajan asuntojen maaréa postinumeroalueittain 2019.
(Suomen Ymparistokeskuksen YKR-tietokanta)

Etela-Savossa oli Varsinais-Suomen ohella Suomen maakunnista eniten vapaa-ajan
asuntoja vuonna 2019, noin 50 100 kappaletta. Runsaimmat vapaa-ajan asuntokunnat
olivat Mikkeli (2. eniten Suomessa), Savonlinna (5. eniten Suomessa) ja Mantyharju
(12. eniten Suomessa).

Postinumeroalueittain jaoteltuna yli 1 000 vapaa-ajan asunnon keskittymia sijaitsee
Kangasniemelld, Hirvensalmella, Mantyharjulla, Mikkelissa, Puumalassa, Sulkavalla,
Rantasalmella ja Savonlinnassa (kuva 8). Vahiten vapaa-ajan asuntoja Etela-Savossa
oli suurimpien kaupunkien, eli Mikkelin, Savonlinnan ja Pieksamaen, keskustojen posti-
numeroalueilla.

Vapaa-ajan asuntoja oli eniten Puumalan, Mantyharjun, Hirvensalmen, Kangasniemen,
Rantasalmen ja Sulkavan keskus -nimisilla postinumeroalueilla, mika viittaa kuitenkin
enemman naiden postinumeroalueiden maantieteelliseen kokoon kuin siihen, etté suu-
rin osa ndiden alueiden vapaa-ajan asunnoista sijaitsisi nimenomaan taajama-alueilla.
Tama kuitenkin osoittaa, etta vapaa-ajan asuntoja on runsaasti kohtuullisen maltillisella
etaisyydella maakunnan taajamakeskuksista.



3.2 Muutokset vapaa-ajan asuntokannassa
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Kuva 9 Etela-Savon vapaa-ajan asuntojen maaran muutos 2010-2019 postinume-
roalueittain. (Suomen Ymparistokeskuksen YKR-tietokanta)

Vapaa-ajan asuntoja on 2000-luvulla rakennettu Etela-Savoon yli 8 000, mik& on Lapin
ohella eniten Suomessa. 2010-luvulla vapaa-ajan asuntojen lukumé&ara on noussut

47 350:sta 50 100:een eli noin 2 750 asunnolla. Vapaa-ajan asuntojen maara on kas-
vanut lahes koko maakunnassa, yksittdisia postinumeroalueita lukuun ottamatta.

Runsaimmin, eli yli 100 asunnolla, vapaa-ajan asuntojen lukumaara on kasvanut Hir-
vensalmella, Puumalassa ja Sulkavalla (kuva 9). Huomionarvoista kasvua on tapahtu-
nut myds Kangasniemen, Mantyharjun, Anttolan, Savonlinnan ja Heindveden alueilla.
Yksittaista alueellista vapaa-ajan asuntojen vahenemista on tapahtunut ympari maa-
kuntaa, mutta kyse on marginaalisesta ilmiosta. Eniten vapaa-ajan asuntojen maara on
laskenut Koivula-Synsion postinumeroalueella Kangasniemelld, kuuden asunnon ver-
ran.
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4. Vapaa-ajan asuntoihin liittyva
liikkuminen Etela-Savossa




4.1 Tarkastelun aineisto ja menetelmat

Selvityksessa toteutetut vapaa-ajan asuntoihin liittyvan likkumisen tarkastelut perustu-
vat Tilastokeskuksen Asunnot, rakennukset ja kesamokit -tietokannan vuoden 2019 tie-
toihin ja tilastoruutupohjaisen yhdyskuntarakenteen seurantajarjestelméan (YKR) vuo-
den 2019 dataan. Reititysanalyyseissa tieverkkoaineistona on kaytetty vuoden 2020 Di-
giroad-aineistoa.

Tarkasteluja varten on kaytetty Tilastokeskuksen Asunnot, rakennukset ja kesdmokit -
tietokannan tietoja kesdmaokin omistajan asuinkunnasta. Tietokantaan siséltyvat tiedot
my06s omistajan asuinkunnan asuntokunnan henkildomaarasta. Tiedot ovat kuntatasolla.
Naitéa tietoja on visualisoitu kartalle osiossa 4.2 pallo- ja viivakuvioin.

Edella mainittua dataa on tarkennettu postinumeroaluetasolle suhteuttamalla jokaisesta
Suomen kunnasta jokaiseen Etela-Savon kuntaan liittyva kuntakohtainen vapaa-ajan
asunnon omistajan asuntokunnan henkildiden méaré postinumeroalueella sijaitsevien
vapaa-ajan asuntojen lukumaaraan. Saadut suhteutetut lukumaarat on taman jalkeen
reititetty tieverkolle, jolloin pystytaan visuaalisesti havainnoimaan teoreettista vapaa-
ajan asunnoille suuntaavaa ja sielta lahtevaa liikennetta.

Osiossa 4.3 on toteutettu eri teemoittain vapaa-ajan asuntojen sijoittumiseen liittyvia
vybhyke- ja palvelualueanalyyseja. Vydhykkeellisissa tarkasteluissa maarittava asia on,
mihin etaisyysvyohykkeeseen tarkastelun tulisi perustua. Tassa tyossa kokeiltiin useita
etaisyysvyohykkeité eri analyyseissa.

Julkisen liikenteen pysékkeja ja jalankulku- ja pyorailyvaylia koskevissa tarkasteluissa
toimivaksi paéetaisyydeksi todettiin 500 metrid, mutta analyysit ajettiin myos kilometrin
vyobhykkeella. Paivittaistavarakauppoja koskevissa tarkasteluissa testattiin kahden, vii-
den ja kymmenen kilometrin etaisyysvyohykkeita, joista viiden kilometrin vyohyke nah-
tiin hyodyllisimmaksi liikkumisen erityispiirteité ajatellen. Tata paatettiin tarkentaa viiden
kilometrin palvelualueanalyysilld, jonka avulla saadaan linnuntie-etaisyysvyohyketta
tarkempi kuva, etenkin Etela-Savon vesistdista johtuvan rikkonaisen aluerakenteen ta-
kia, todellisesta tieverkon mukaisesta etaisyydesta.
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4.2 Liikkumisen nykytila ja teoreettiset liikennevirrat
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Kuva 10 Etela-Savossa vapaa-ajan asunnon omistavien asuinkunnat 2019. (Tilas-
tokeskuksen Asunnot, rakennukset ja kesamokit-tietokanta)

Eniten Etela-Savon alueen vapaa-ajan asuntoja omistetaan maakunnan sisaisesti seka
Uudenmaan, Paijat-Hameen, Etela-Karjalan, Kymenlaakson ja Keski-Suomen maakun-
nissa (kuva 10). Uudellamaalla omistus keskittyy paékaupunkiseudulle, Paijat-Ha-
meessa Lahti-Heinola -akselille, Eteld-Karjalassa Lappeenrannan ja Imatran kaupunki-
seuduille, Kymenlaaksossa Kouvolan seudulle ja Keski-Suomessa Jyvéaskylan
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seudulle. Lisaksi omistusta on jonkin verran myds Pohjois-Karjalan, Pohjois-Savon
sekd Pirkanmaan maakunnissa, erityisesti maakuntakeskuksissa seké Etela-Savoa si-
vuavissa rajakunnissa. Muualla Etela-Savossa sijaitsevien vapaa-ajan asuntojen omis-
tus on melko vahaista.

On kuitenkin hyva huomioida, ettéd vapaa-ajan asuntojen kayttajat on laajempi ryhma
kuin pelkat omistajat, ja joiden tekemien matkojen suuntautuminen voi merkittéavastikin
poiketa omistajista, esimerkiksi eriavasta kotipaikasta johtuen.
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Kuva 11 Etel&-Savoon suuntautuvat yli 50 henkildn vapaa-ajan asuntoliikennevir-
rat kunnittain 2019. (Tilastokeskuksen Asunnot, rakennukset ja kesamokit-tieto-
kanta)
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Etelda-Savon maakunnan sisdisid vapaa-ajan asuntojen omistajien asuntokuntiin kuulu-
via henkil6ita eli potentiaalisia matkantekijoitéa on yli 15 000 (kuva 11). Lukumdaarat
muodostuvat vapaa-ajan asunnon omistajien asuntokunnan henkildistd. Maakunnan
sisélla suurimpia lahtokuntia ovat Mikkeli, Savonlinna ja Pieksamaki. Mikkelista mat-
kantekijoita suuntautuu merkittavasti kaikkiin muihin maakunnan kuntiin.

Helsinki, Espoo ja Vantaa korostuvat mahdollisten matkantekijéiden maariltéan suurim-
pana Eteld-Savon maakunnan ulkopuolisena lahtbalueena yhteensa yli 10 000 lahti-
jalla. Naista suuri osa suuntautuu Mikkelin, Mantyharjun ja Savonlinnan alueille. Muita
yli 1 000 potentiaalisen matkantekijan lahtokuntia ovat Kouvola, Lahti ja Lappeenranta.
Erityisesti Kouvolasta ja Lappeenrannasta lahtevét suuntaavat padosin maakuntarajan
toisella puolen sijaitseviin [&himpiin kuntiin. Sama voidaan todeta myds yleisesti naapu-
rimaakuntien Etel&-Savon puoleisen rajan kunnista lahtevien osalta.
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Kuva 12 Etela-Savon sisaiset vapaa-ajan asuntoliikennevirrat postinumeroalueit-
tain tieverkolla 2019. (Tilastokeskus Asunnot, rakennukset ja kesamaokit-tieto-
kanta, Digiroad)

Etela-Savon sisdinen vapaa-ajan asuntoliikenne suuntautuu sateittain erityisesti kau-
punkikeskuksista, mutta myos taajamakeskuksista, harvemmin asutuille alueille (kuva
12). Muutoin kuin sateittain kaupunki- ja taajamakeskusten ulosmenoteilla, kohdistuu
suurin liikennepaine valtateille 5 ja 14, seka kantateille 71 ja 72. Huomionarvoista on
my0s taajamakeskusten laheisyyteen suuntautuvan, varsin lyhytmatkaisen vapaa-ajan
asuntoliikenteen maara.
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Kuva 13 Etel&-Savoon suuntautuvat vapaa-ajan asuntoliikennevirrat postinume-
roalueittain tieverkolla 2019. Huom. Sisaisen liikenteen kuvasta 12 poikkeavat lii-
kennemaarat. (Tilastokeskus Asunnot, rakennukset ja kesamaokit-tietokanta, Digi-
road)

Etela-Savoon suuntautuva vapaa-ajan asuntoliikenne keskittyy pitkalti maakunnan suu-
rille vaylille sek& kaupunki- ja taajamakeskukset yhdistaville teille (kuva 13). Suurin lii-
kennepaine kohdistuu valtateille 5, 14 ja 15 seka kantatielle 62 ja seututeille 381 ja
438. Valtatie 5:lle kohdistuu selvasti Helsingin suunnasta Juvan taajamaan asti Etela-
Savoon suuntautuvan vapaa-ajan asuntoliikenteen paaosa, josta merkittdva maara
kohdistuu edelleen valtatie 14:4& pitkin Savonlinnaan asti.
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4.3 Vapaa-ajan asuntoihin liittyvan liikkumisen erityis-
piirteet
4.3.1 Kayttoaste ja vapaa-ajan asuntomatkan kesto

Kesamokkien kayttbaste nousi vuoden 2016 Mdkkibarometrin mukaan 79 vuorokau-
teen 75 vuorokaudesta vuonna 2008. Kayttdasteen nousu liittyy mokkien varustetason
nousuun. Kesamokin kayttoastetta on seurattu kesamokkibarometrissa kysymalla kayt-
tovuorokausien méaaraéd kuukausittain. Kayttovuorokaudeksi on maaritelty vahintaan
puoli vuorokautta kestanyt oleskelu mokilla, kayttajina joko oman kotitalouden henkil®
tai joku muu.

18
16
14
12

10 +

Tammi | Helmi Maalis Huhti Touko Kesd Heind Elo Syys Loka Marras | Joulu
— 2014-2015 16 18 2,7 4,5 83 13,3 16,7 12,6 31 43 2,4 2,2
----- 2007-2008 13 15 2,4 4,1 8,2 13,7 17,2 11,9 V2 4,0 2,0 19
------- 2003-2004 11 1,3 2,0 3,8 &7 13,1 17,0 11,9 7.1 3,6 ‘ 17 15

Kuva 14 Kesdmokin kayttbaste vuoden eri kuukausina. (Mokkibarometri 2016)

Kesamokilla oleskelu keskittyy kayttévuorokausien mukaan selvasti kevat-kesa-syys-
kausille, ja talvioleskelu on vahdisempaa (kuva 14). Kayttdaste on kuitenkin vuoden-
aikojen valilla hieman tasaantunut. Vaikka kayttdaste onkin lievasti tasoittumaan pain,
voidaan vapaa-ajan asuntojen kayton sanoa olevan vahvasti sesonkipainotteista.

Koko vuoden kayttévuorokausien maara vuonna 2016 oli Mokkibarometrin mukaan
keskiméaarin 79 vuorokautta. Kesdmaokkien kayttdaste nousi merkittavasti aiemmista
vuosien 2003 ja 2008 mokkibarometreista, joissa keskim&arainen kayttovuorokausien
maara oli 75. Vuonna 2016 mokeista 22 prosentilla kayttdaste oli alle 30 vuorokautta,
24 prosentilla 31-60 vuorokautta ja 54 prosentilla enemman kuin 60 vuorokautta.

Vuoden 2016 Mokkibarometrin mukaan alle 50-vuotiaiden kesdmdokin omistajien keski-
maarainen mokin kayttdaste on 62 vuorokautta. 50—65-vuotiailla mokin kayttoaste on
73 ja yli 65-vuotiailla 87 vuorokautta. Talviasuttavilla mokeilla kdyttbaste on selvéasti
korkein, 109 vuorokautta vuodessa. Kevat-, kesa- ja syksykayttdon soveltuvien
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mokkien kayttdaste on 70 vuorokautta ja vain kesakayttéon soveltuvien mokkien 44
vuorokautta.

Suomen Ympaéristokeskuksen toteuttaman Vapaa-ajan asuminen Suomessa -tutkimuk-
sen mukaan vierailujen maara kakkosasunnolla on keskim&arin 24 kertaa vuodessa.
Kyseisesséa tutkimuksessa termié kakkosasunto kaytettiin synonyyminé ensisijaiselle
vapaa-ajan asunnolle. Lukua suurentavat vapaa-ajan asuntoa hyvin paljon kayttavat
henkilot. Mediaani onkin 13 vierailua vuodessa. Vapaa-ajan kakkosasunnolla vietetaan
vuosittain keskimaarin 48 yota (mediaani 30 y6ta).

0 20 40 60 80 100 120

Péijat-Hame, n=102 — 96
Varsinais-Suomi, n=220 7— 91
Uusimaa, n=189 -— 89
Kymenlaakso, n=93 j— &8
Eteld-Savo, n=235 I 36
Satakunta, n=85 -— 84
Keski-Suomi, n=179 I 79
KOKO MAA, n=2515 I 70
Pirkanmaa, n=236 -— 76
Pchjanmaa, n=78 I 74
Pohjois-Savo, n=155 | 74
Kainuu, n=98 7— 73
Keski-Pchjanmaa, n=86 I 72
Ahvenanmaa, n=69 |G 71
Pohjois-Pohjanmaa, n=131 I 65
Lappi, n=134 I 68
Pohjois-Karjala, n=108 I 68
Kanta-Hime, n=117 I 68
Eteld-Karjala, n=104 _ 66
Eteld-Pchjanmaa, n=06 I | 59

Kuva 15 Kesamokin kayttdaste maakunnittain. (Mékkibarometri 2016)

Mokkibarometrin mukaan kesamokin vuosittainen keskimaarainen kayttdaste maakun-
nittain oli vuonna 2016 selvasti korkein Paijat-Hameessa, 96 vuorokautta. Etela-Savo
kuuluu korkeimpien kayttdasteiden maakuntien joukkoon, kayttdaste oli keskimé&éarin 86
vuorokautta vuodessa (kuva 15). Pienin kayttdaste oli Etela-Pohjanmaalla, 59 vuoro-
kautta vuodessa.

Tilastokeskuksen mukaan keskimaarainen matka kodin ja kesamaokin valilla oli 92 kilo-
metrid ja mediaani oli 39 kilometria. Nain ollen puolet mokkimatkoista oli korkeintaan
39 kilometria. Suomen Ymparistokeskuksen mukaan vakituisen ja vapaa-ajan asunnon
valinen matka taittuu keskimaarin 2 tunnissa 20 minuutissa (keskiarvo), mutta tyypilli-
sesti matkaan kuluu 1 tunti 10 minuuttia (mediaani).

Second home mobility in Finland -tutkimuksen mukaan keskimaarainen vakituisen

asunnon ja vapaa-ajan asunnon valisen matkan pituus oli 149 kilometria (keskiarvo),
mutta tyypillinen matka sen sijaan 75 kilometrid (mediaani). Viidesosalla tutkimuksen
kyselyyn vastanneista matka vapaa-ajan asunnolle oli vahemman kuin 25 kilometria.
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Mokkimatkan kestolla on selkea vaikutus kesdmokin kayttbasteeseen. Mokkibarometrin
mukaan matka-ajan ollessa korkeintaan puoli tuntia, kayttbaste on keskimaarin 71 vuo-
rokautta vuodessa. Mikali mokkimatkaan kuluu yli puoli tuntia, kayttbaste on 77 vuoro-
kautta. Ero selittynee silla, ettad lahempéna oleville mokeille tehdaan enemman lyhytai-
kaisia, alle puoli vuorokautta kestavia kaynteja, joita ei Mokkibarometrissa laskettu mu-
kaan kayttdasteeseen.

Short haul second home trips made by Finnish second
home owners and users (N460)
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Kuva 16 Vapaa-ajan asunnolle tehtavien matkojen mé&éra vuodessa matkan pituu-
den mukaan, alle 300 kilometrin matkat. (Hiltunen & Rehunen 2014)

Vapaa-ajan asunnolle vuoden aikana tehtyjen matkojen lukumaaran ja matkan pituu-
den suhteen voidaan havaita selvasti erotettavia taitekohtia, jotka vaikuttavat liikkkumi-
seen (kuva 16). Vierailuja vapaa-ajan asunnolle tehdaéan selkeasti eniten, yli 100 vierai-
lua vuodessa, mikali matkan pituus on alle 50 kilometrid. 51-100 kilometria pitk&t mat-
kat vapaa-ajan asunnolle vahentavat vierailujen maaran noin 50:een, ja yli 100 kilomet-
rin matkoilla vierailumaara vaihtelee 10-30 valilla.

On hyva huomioida, etté esimerkiksi Etela-Savon kontekstissa 50 kilometrin etaisyys-
vyohyke Mikkelista kattaa jo lahes puolet maakunnasta. Nain ollen eniten tehtyjen va-
paa-ajan asuntomatkojen etaisyysvythykkeellinen, niin sanottu toimintasade, kattaa jo
alueellisesti laajan alan ja koskee muut maakunnan kaupunkikeskukset mukaan luet-
tuna koko maakunnan aluetta.

Lisaksi, kun verrataan erityyppisia ja erilaisissa ymparistoissa sijaitsevia vapaa-ajan
asuntoja voidaan esimerkiksi Suomen Ymparistokeskuksen toteuttaman kyselytutki-
muksen perusteella nostaa esille, ettd muusta kaytosta vapaa-ajan asumiseen muun-
netuilla asunnoilla vieraillaan hieman useammin kuin varta vasten rakennetuilla kesa-
mokeilla ja niitd kaytetdan kotitaloutta kohden laskettuna enemman kuin lomahuoneis-
toja ja lomaosakkeita.
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4.3.2 Kulkutavat vapaa-ajan asuntoliikkumisessa

e kil Lt M
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|

Kavellen
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W Matkustaminen vapaa-ajan asunnolle Liikkkuminen vapaa-ajan asunnolla

Kuva 17 Kesamokkiliikenteessa kaytetyt kulkutavat. (Suomen Ymparistékeskus
2015)

Matkaan vapaa-ajan asunnolle kdytetaan yleisimmin henkiléautoa (89 %) (kuva 17).
Yhdesséa sukulaisten tai ystavien kanssa matkustaa 13 prosenttia vastaajista. Julkisia
kulkuvdlineita kayttavat yhdeksan prosenttia vastaajista matkustavat Suomen Ymparis-
tokeskuksen mukaan yleensa suhteellisen kauas. Lentdaen matkustaa kolme prosenttia
vapaa-ajan asuntojen kayttajistéd. Joka kymmenes kayttaa matkaan venetta tai lauttaa,
erityisesti saarikohteissa. Muita kulkuvélineitd kuten moottoripy6rad, taksia tai polku-
pyoraa kaytetdaan vain harvoin. Paivittdisen vapaa-ajan asunnolta kasin tapahtuvat liik-
kumisen osalta kaytetdan paaasiassa henkilbautoa (86 % vastaajista) mutta myos ve-
neilla (14 %) ja polkupydrilla (15 %) on tarkea merkitys. Sen sijaan julkisella likenteella
on vain vahan merkitysta paivittaisessa asioinnissa (3 %).

Vapaa-ajan asunnolle matkustettaessa mukana on usein erindisia kantamuksia ja tava-
raa. Tavaran maarasta ja luonteesta riippuen naité voi olla vaikea kuljettaa muutoin
kuin henkildautolla. TAma asettaa haasteita muun muassa joukkoliikenteen tehok-
kaammalle hyddyntamiselle.

Vaylaviraston LAM-pisteiden tietojen perusteella kesdsesongin ruuhka-aikoina liikenne
l&hes kaksinkertaistuu maakunnan tieverkolla. Uudeltamaalta Etelda Savoon tehdaan
vuosittain yli miljoonaa vapaa-ajan matkaa. Uudeltamaalta Etel& Savoon tehdyista va-
paa ajan matkoista arviolta noin miljoona (90 %) tehtiin henkildautolla, noin 200 000
(19 %) oli henkildautolla tehtyja matkailumatkoja. Liikennepalveluiden nakékulmasta
koko Eteld Savon alue valtatie 5:t& ja Savonradan asemia lukuun ottamatta saavutetta-
vuuden kannalta ongelmallinen alue ja vaihtoehtoja henkildautolle on niukasti.
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Kuva 18 Pohjois-Savon ELY-keskuksen alueen linja-autovuoromaarat maanteit-
tain 2017 (Valtakunnallinen liikenneluparekisteri 2017).

Koronapandemian takia julkisen liikenteen palvelutason tilannetta on vaikea arvioida,
mista johtuen kayttssa ovat pandemiaa edeltavat tiedot. Linja-autoliikenteen palvelu-
taso oli Etela-Savossa vuonna 2017 korkea valtatie 5:114 ja yleisesti Mikkeli-Juva valilla
ja Savonlinnan seudulla (Pohjois-Savon ELY-keskuksen palvelutasomaarittelyn mu-
kaan vuorovali arkisin 30—60 min, viikonloppuisin 120 min) (kuvat 18 ja 19). Palvelu-
taso oli kohtuullinen muulla osaa valtatie 14:ta seka valtatiella 13 (arkisin 3-5 vuo-

roa/suunta, viikonloppuisin 0-2 vuoroa/suunta). Muualla palvelutaso voidaan todeta
heikoksi.

Alueen sisédinen liikenne ei valttamatta tarjoa soveltuvia yhteyksia kuntakeskusten va-
lilla, etenkaan koulujen loma-aikoina. Lisaksi vapaa-ajan asuntoihin liittyva sesonkisuus
voi tuoda ongelmia joukkoliikenteen palvelutason optimoinnin kannalta. Kaukoliiken-
teen runkoyhteydet ovat varsin hyvalla tasolla (kuvat 19 ja 20), mutta maakunnan si-
salla runkoyhteydet ja niitd tukevat matkailua ja vapaa-ajan asuntoihin liittyvaa liikku-
mista palvelevat lahiyhteydet ovat kehittymattomia.
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Kuva 19 Linja-autoliikenteen vuoromaaria eri yhteysvaleilla molempiin suuntiin
yhteensa talvella 2019. (Etela-Savon maakuntaliitto 2019)
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Kuva 20 Junaliikenteen vuoromaaria eri yhteysvaleilla molempiin suuntiin yh-
teensa talvella 2019. (Etela-Savon maakuntaliitto 2019)

Raideliikenteella matkanopeudet kaupunkien valilla ovat kansallisella tasolla tarkastel-
tuna varsin kilpailukykyisia ja osin parempia henkildautomatkoihin verrattuna. Etela-Sa-
vossa sijaitsee kaukojunaliikenteen asemia Savonradan varrella Mantyharjulla, Mikke-
lissa ja Pieksamaella (kuva 20). Liséksi taajamajunaliikennetté on Parikkala-Savonlinna
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-valilla asemilla Punkaharju, Lusto, Retretti, Kerimaki, Paaskylahti ja Savonlinna. Rata-
yhteys on olemassa myds Pieksamaki-Savonlinna -valilla Huutokosken radalla, mutta
rata suljettiin 2015 ja Laitaatsalmen ratasillan rata purettiin syvavaylan rakentamisen
yhteydessa.
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Kuva 21 Vapaa-ajan asuntokeskittymat 500 metrin etaisyydella julkisen liikenteen
pysakistd. (Suomen Ymparistokeskuksen YKR-tietokanta, Digiroad)

Etela-Savossa julkisen liikenteen pysakin laheisyydessa, 500 metrin etadisyydella pysa-
kista, sijaitsi vuonna 2019 noin 3 850 vapaa-ajan asuntoa, eli vajaa 10 % Eteld-Savon
vapaa-ajan asunnoista (kuva 21). Suurimmat pysakkien laheiset vapaa-ajan asunto-
keskittymat sijaitsivat Mantyharjun-Vihantasalmen alueella, Kangasniemen, Haukivuo-
ren ja Anttolan taajamien laheisyydessa, seka Rantasalmen luoteisosassa Kuomusaa-
ren-Voinsalmen alueella ja Savonlinnassa Punkasalmen-Punkaharjun alueella.

Kilometrin etaisyydella julkisen liikenteen pysékista sijaitsi 9 280 vapaa-ajan asuntoa.
Kilometri on kuitenkin jo varsin pitkd matka liikuttavaksi pysékille, etenkin vapaa-ajan
asunnolle saavuttaessa ja sieltéa lahdettaessa, jolloin 500 metrin etaisyysvyohyke ku-
vaa paremmin todellista mahdollisuutta pysékin ja joukkoliikenteen kayttamiseen. Jouk-
koliikennetta kaytetaan enimmakseen juuri matkustamiseen vapaa-ajan asunnolle ja
sielta pois, ei niinkaan siella ollessa liikkumiseen (kuva 17).
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Kuva 22 Vapaa-ajan asuntokeskittymat 500 metrin etaisyydelléd jalankulku- ja
pyorailytiestd. (Suomen Ymparistokeskuksen YKR-tietokanta, Digiroad)

Eteld-Savossa jalankulku- ja pyoréilyteiden laheisyydesséd, 500 metrin etéisyydella
tiestd, sijaitsi vuonna 2019 noin 1 040 vapaa-ajan asuntoa (kuva 22). Merkittavin jalan-
kulku- ja pyorailyteiden laheinen vapaa-ajan asuntokeskittyma sijaitsi Kangasniemen
taajaman laheisyydesséa. Muita alueita, joilla jalankulku- ja pyorailyteiden l&heisyydessa
oli jonkin verran vapaa-ajan asuntoja, olivat Méantyharju-Vihantasalmen alue, Mikkelin
ymparisto seka Pieksaméaen, Haukivuoren, Anttolan ja Savonrannan taajama-alueet.

Kilometrin etaisyydella jalankulku- ja pyorailyteista sijaitsi 2 186 vapaa-ajan asuntoa.
Jatkotarkasteluissa voisi olla kannattavaa tarkastella millaisia muutoksia edella maini-
tuissa maarissa tapahtuu, mikali jalankulku- ja pyorailyvaylia laajennetaan sateittain
taajamakeskuksista. Yll& nakyvan kartta-analyysin pohjalta ensimmaéinen ja mahdolli-
sesti potentiaalisin tarkastelukohde voisi olla Kangasniemen taajaman l&hialue. Pyodraa
kaytetaan kohtuullisen runsaasti liikkumiseen vapaa-ajan asunnolla ollessa, hieman
myds sinne ja sielta pois matkustettaessa (kuva 17).
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Kuva 23 Sahkdautojen latauspisteet Eteld-Savossa. Siniset ja punaiset symbolit
tarkoittavat pikalatauspisteitd (CHAdeMO, CCS), vihreéat keskinopeaa (Type 2) la-
tausta. (Latauskartta.fi)

Vuoden 2021 alussa Eteld-Savon alueelta 16ytyi yli 70 séhkdauton latauspistettd, joista
noin 25 on niin sanottuja pikalatauspisteitad (kuva 23). Etenkin pikalatauspisteiden
maara on lisdantynyt vuodesta 2019, jolloin pikalatauspisteita oli maakunnan alueella
16. Vuoden 2021 maakuntarajoilla Etel&-Savon kunnista vain Hirvensalmella ei sijaitse
sahkoauton latauspistetta. Pikalatauspisteita sijaitsee Mikkelissa, Savonlinnassa, Ju-
vassa, Puumalassa, Kangasniemella ja Pertunmaalla. Tiheimmin latauspisteitd on Mik-
kelin ja Savonlinnan kaupunkiseuduilla.
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Kuva 24 Kaasuautojen tankkauspisteet Etela-Savossa. Vihreéat symbolit tarkoitta-
vat jo kdytossa olevaa tankkauspistettd, keltaiset ja punaiset suunnitteilla olevaa
tankkauspistettd. (Kaasuautoilijat.fi)

Etela-Savon alueelta 16ytyy kaksi kaasutankkausasemaa, toinen Mikkelin kaupunkiseu-
dulta ja toinen Haukivuorelta (kuva 24). Suunnitteilla on nelja asemaa, joista kaksi olisi

suunnitelmien mukaan tulossa Mikkelin kaupunkiseudulle ja kaksi taas valtatie 5:n var-

relle Pertunmaalle.
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Kuva 25 Satamat Etela-Savossa. (Vierassatamat.fi)

Simpele /"
KangasKoski

/

Kuortti Mantyharju

Etela-Savossa on kymmenia satamia ja vierasvenesatamia (kuva 25). Merkittavimmat
vierasvenesatamat sijaitsevat Mikkeliss&, Puumalassa, Sulkavalla, Savonlinnassa,
Oravissa ja Rantasalmella. Kaikissa mainituissa vierasvenesatamissa on sdhkopisteet.
Sahkoéveneille tarkoitettuja pikalatauspisteita ei ole tarjolla Etela-Savossa.
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4.3.3 Liikkumistarve vapaa-ajan asunnolla

o
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Kuva 26 Etaisyys lahimpaan palveluun, kilometria. (Mokkibarometri 2016)

My0Os vapaa-ajan asunnolla ollessa on tarve liikkua, yleensa erilaisten palvelujen
luokse. Liikkumistarve korostuu, mikali oleskelu on pidempiaikaista. Pisimmat etaisyy-
det vapaa-ajan asunnolta ovat terveyskeskukseen, kunnanvirastoon tai kunnan ylei-
seen palvelupisteeseen, kirjastoon ja taajamaan, jossa on muitakin kauppoja kuin ruo-
kakauppa (kuva 26). Etaisyydet naihin palveluihin vaihtelevat keskimaarin 17—-20 kilo-
metrin valilla. Lyhimmat etaisyydet ovat bussipysakille, keskimaéarin kuusi kilometria,
seka paivittdistavarakauppaan ja kayttssa olevalle postilaatikolle, keskimaarin 13 kilo-
metria.

Etaisyydet vapaa-ajan asunnolta erilaisiin palveluihin ovat poikkeuksetta pidentyneet
vuosien 2008 ja 2015 valilla. Eniten ne ovat pidentyneet kayttssa olevalle postilaati-
kolle, keskim&arin neljan kilometrin pidennys.

Vapaa-ajan asunnon sijainti ja vapaa-ajan asukkaiden elaméanvaihe vaikuttavat palve-
luiden arvostamiseen. Mitd kauempana vakituisesta asunnosta vapaa-ajan asunto si-
jaitsee, sitd enemman arvostetaan lahes kaikenlaisia palveluita. Tah&dn muodostavat
poikkeuksen ainoastaan palo- ja pelastustoimen kaltaiset palvelut, joita arvostetaan ta-
saisesti kaikkialla. Paikallisilla palveluilla on muita enemman merkitysta myds niille, joi-
den vapaa-ajan asunto sijaitsee kylassa tai matkailukeskuksessa.
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Kuva 27 Etaisyys lahimpaan paivittaistavarakauppaan maakunnittain, kilometria.
(Moékkibarometri 2016)

Etela-Savossa matka kesamokiltéa lahimpéaan paivittéistavarakauppaan on maakunnit-
tain tarkasteltuna pisimpid, keskimaarin 15 kilometria (kuva 27). Koko maan keskiarvo
on 13 kilometrid. Lapissa ja Kainuussa keskimaarainen etaisyys on yli 20 kilometria,
Keski-Pohjanmaalla ja Varsinais-Suomessa 9 kilometria. Etéisyys palveluihin vaikuttaa
esimerkiksi siihen, kdytetaankd sen kunnan palveluja, missé vapaa-ajan asunto sijait-
see vai vapaa-ajan asuntomatkan varrella olevia tai asuinkunnan palveluja.
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ruokakaupat | O %
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ravintclapalvelut G 56 %
erikoisliikkeet G S %
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Kuva 28 Palvelua kesamdkin lahiseudulla viimeisten 12 kuukauden aikana kayt-
taneiden osuus. (Mokkibarometri 2016)

Vapaa-ajan asunnon lahiseudun palveluista eniten kdytetdéan ruokakauppojen (92 %) ja
jatehuollon (82 %) palveluja (kuva 28). Merkittavasti kaytetaan myds ravintola- ja eri-
koisliikkeiden palveluja seka osallistutaan erilaisiin kulttuuritilaisuuksiin. Kysytyista pal-
veluista vahiten kaytdssa ovat taksi (27 %) ja julkisen liikenteen palvelut seka
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terveyskeskuspalvelut. Julkisen liikenteen palveluihin oltiin myds tyytymattémimpia.
Yleisesti ottaen vapaa-ajan asunnon lahiseudun palveluihin oltiin kuitenkin tyytyvaisia.
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Kuva 29 Etelé-Savon vapaa-ajan asuntokeskittymat 5 kilometrin etaisyydella pai-
vittdistavarakaupoista tieverkkoa pitkin. (Suomen Ymparistokeskuksen YKR-tie-
tokanta, Digiroad)

6 524 eli vajaa 15 % Etela-Savon vapaa-ajan asunnoista sijaitsee viiden kilometrin etai-
syydella paivittaistavarakaupasta tieverkkoa pitkin (kuva 29). Viiden kilometrin linnun-
tie-etaisyydelld maaré on 11 411, eli 23 %. Lukumé&aran vaihtelusta on selvasti erotet-
tavissa vesistoista johtuva aluerakenteen hajanaisuus seka tieston verkollinen sijainti.

Joka tapauksessa paivittaistavarakauppojen lahialueilla sijaitsee varsin runsaasti va-
paa-ajan asuntoja, erityisesti Mantyharjun, Kangasniemen, Mikkelin ja Pertunmaan alu-
eilla. Kaupat myos sijaitsevat usein kohtuullisen lahella taajama-alueita. Paivittaistava-
rakaupat ovat eniten kaytetty palvelu vapaa-ajan asunnolla oleskellessa. Nain ollen
muiden kulkutapojen kuin henkildauton kayttda voisi olla mahdollista kehittaa erityisesti
paivittdistavarakauppoihin ja taajamakeskusten lahialueisiin liittyvan likkumisen kon-
tekstissa.

4.3.4 Mahdolliset muutokset elintavoissa

Ihmisten elintavat ja mieltymykset muuttuvat. Ne ovat riippuvaisia esimerkiksi henkilon
elamanvaiheesta. Vapaa-ajan asumisen kontekstissa asuntojen omistus on pitkalti kes-
kittynyt vanhemmille sukupolville. Yhdessa voimistuvan kaupungistumiskehityksen
kanssa taman on pohdittu mahdollisesti vaikuttavan nuorempien ik&luokkien kiinnostu-
mattomuuteen perinteisestd mokkikulttuurista. Generation Y and Second Homes -tutki-
muksen kohteena olivat niin sanotun Y-sukupolven edustajat, eli vuosina 1982—2005
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syntyneet. Tutkimuksen tulokset eivat tue ajatusta siitd, ettd nuorten kiinnostus vapaa-
ajan asumisesta olisi vahenemassa. Nuorilla on kaytdssaan vapaa-ajan asunto aivan
yhta usein kuin vanhemmilla sukupolvilla, ja he saattavat olla jopa innokkaampia hank-
kimaan oman vapaa-ajan asunnon tulevaisuudessa. Oman vapaa-ajan asunnon sijaan
nuoret kayttavat talla hetkella kuitenkin sukulaisten ja ystavien vapaa-ajan asuntoja.

Yksi kasvava muutosvoima on monipaikkaisuus. Monipaikkaisuudella tarkoitetaan kay-
tant6a, jossa yhdistetaan samanaikaisesti tai vaihtuvarytmisesti erilaisten paikkojen tar-
joamia mahdollisuuksia omien tai kollektiivisten tavoitteiden toteuttamiseksi. Monipaik-
kainen asuminen ilmentéaa siis samanaikaista tai vuororytmista asumista tai yopymista
useassa eri paikassa, mika voi liittya esimerkiksi tyohon tai opiskeluun, vapaa-aikaan,
perhesyihin tai parisuhteeseen. Vapaa-ajan asuminen on merkittavin monipaikkaisen
asumisen muoto Suomessa.

Seasonal residence and counterurbanization -tutkimuksessa havaittiin, ettd samanai-
kaisesti kun vakituinen vaestt on keskittynyt, on osa-aikainen vaestd hajaantunut erityi-
sesti haja-asutusalueilla sijaitsevien vapaa-ajan asuntojen maaran kasvun seurauk-
sena. Vuosien 1990-2010 tarkasteluaikavalilld osa-aikainen vaesto kasvoi 59 prosen-
tissa maata. Taman liséksi keskimaarainen vaestd on keskittynyt vdhemman kuin re-
kisteroity vaestd. Tutkimus osoittaa vaestddynamiikkaan liittyvien tilastomenetelmien
ongelmat, isossa osassa oletetaan, ettd ihmiselld voi olla ainoastaan yksi asuinpaikka.
Voimistuva monipaikkaisuuden trendi kuitenkin haastaa perinteisten aluerakenteen ja
vaestodynamiikan tilastointi- ja tutkimusmenetelmien toimivuuden ja hyddyllisyyden.
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Kuva 30 Etaty6 viimeisen 12 kuukauden aikana 2012-2019, %. (Ty6olobarometri
2019)

Tydllistd monipaikkaisuutta ilmentaa tunnetuimmin etatyd. Etatydn tekeminen on yleis-
tynyt vuosi vuodelta (kuva 30). Etatydlla tarkoitetaan ansiotyota, jota tehdaan varsinai-
sen tyopaikan ulkopuolella niin, etté siita on sovittu tydnantajan kanssa. Etatyota teki
vuoden 2019 ty6olobarometrin mukaan saanndéllisesti vajaa neljannes, 23 %, ja satun-
naisesti 14 prosenttia palkansaajista. Kuitenkin edelleen enemmistd, 63 %, palkansaa-
jista ei ollut tehnyt etatyota laisinkaan viimeisen 12 kuukauden aikana. Luvut ovat kui-
tenkin mita todennékdisimmin muuttuneet koronapandemian takia.
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Kuva 31 Halukkuus etatdihin kesamokilta. (Mokkibarometri 2016)

Etatdiden tekemiseen vapaa-ajan asunnolla positiivisesti suhtautuneiden maéra kasvoi
Mokkibarometrin mukaan 30 prosentista 34 prosenttiin vuosina 2008-2015 (kuva 31).
Lisaksi jo etatoita vapaa-ajan asunnolla tekevien méara kasvoi samaisena ajanjaksona
kahdesta prosentista seitsemaén prosenttiin.

Monipaikkaisuuden merkitys on siis ollut kasvusuuntainen ja koronapandemia on kiih-
dyttanyt tata kehitystd. Koronapandemian aikana kevaalla 2020 Maanmittauslaitos ha-
vaitsi 17 prosentin nousu kesamokkien kauppamaarissa. Liséksi etdtyén mahdollisuus
sai joitain ihmisia todennakdisesti viettamaan mokeillaan entista enemman aikaa. Tata
kautta suomalaisten perinteinen mokkikulttuuri mahdollistaa aluerakenteen véliaikaisen
hajautumisen.

Aluerakenteen kausittainen hajautuminen on Suomen vaestédynamiikan erityispiirteita,
joka kannattaa huomioida tulevien pandemioiden aikana. Tydn ja tydvoiman alueellinen
likkuvuus ja monipaikkainen véesto -selvityksessa nostetaan esille Suomen kaupun-
gistumistrendin monimuotoisuus, joka tarkoittaa yhta aikaa aluerakenteen keskittymista
ja hajautumista. Ihmisten asuinpaikat klusteroituvat suurempiin keskuksiin, mutta hei-
dan ajanviettonsa hajautuu kausittain maaseudulle ja harvaan asutuille alueille.

Esimerkiksi juuri Etela-Savossa kausittaisen vaeston lukumaara on yli kaksinkertainen
vakituisesti paikkakunnalla asuvaan vaestoon nahden. Kokonaisuutena maaseutumai-
silla alueilla on kausittain yli 1,1 miljoonaa ihmista enemman kuin niille on tilastoitu
asukkaita.

On kuitenkin varsin epatodennakdista, etta koronapandemia, tai mikaan yksittéainen
globaalisti leviava tartuntatauti, muuttaisi kaupungistumistrendia. Perustuen vahvaan
mokkikulttuuriin se voi Suomen tapauksessa kuitenkin vahvistaa jo pandemiaa edelta-
nyttd monipaikkaisuuden trendia, jossa kaupungistumisen yhteydessa myos kausittai-
nen asuminen harvaan asutuilla seuduilla lisééntyy.

Kausittain hajautuneesta aluerakenteesta voi syntyd myos uhkakuvia. Hajautettu
Suomi voi olla ongelmallinen erityisesti liikenteen paastéjen vahentamisen nakodkul-
masta. Esimerkiksi tehokkaita joukkoliikenteen palveluja on tunnetusti vaikea jarjestaa
alueelle, jossa asunnot ja palvelut ovat hajautettuja. Liikkuminen keskuksista harvaan
asutuille alueille ja takaisin tapahtuu suurelta osin henkildautoilla. Liikenteen paastéjen
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vahentamisen nakokulmasta olisi tarkoituksenmukaista, etta matkoja asuntojen ja alu-
eiden valilla tapahtuisi mahdollisimman vahan.

Monipaikkaisuus saattaa kuitenkin muuttaa tatakin asetelmaa mahdollisuuksien viettaa
pidempia aikoja vapaa-ajan asunnolla kasvaessa. Vapaa-ajan asuntojen kayttoaste on
kasvanut tasaisesti ja syyna on osaltaan asuntojen parantunut varustelutaso. Kayttbas-
teen kasvaessa etenkin vakinaisesta asunnosta pidempien etaisyyksien paassa sijait-
seviin vapaa-ajan asuntoihin tehtavien matkojen maara saattaa vaheta, kun esimerkiksi
sijainnin merkitys tyonteon osalta edelleen pienenee. Toisaalta tama mahdollisesti joh-
taa vapaa-ajan asunnolla ollessa tehtdvien matkojen maaran kasvuun. N&in ollen on
tarkedd huomioida tdmankaltaisten matkojen profiilia ja mahdollisuuksia vaikuttaa nii-
hin.

Tassa tutkimuksessa esille nousivat erityisesti vapaa-ajan asuntojen kohtuullisen suuri
maara paivittaistavarakauppojen lahialueilla Etela-Savossa. Paivittaistavarakaupat ovat
kaytetyin palvelu vapaa-ajan asunnolla ollessa ja sijaitsivat useimmissa tapauksissa
kohtuullisen l&hella taajama-alueita. Oleskeluaikojen pidentyessa saattavat kuitenkin
myds ihmisten palvelutarpeet muuttua. Onkin tarke&dé huomioida vapaa-ajan asuntojen
sijoittuminen suhteessa palveluverkkoon seka yleisesti pienempiin taajamakeskuksiin.
Tassa kontekstissa voisi olla tarkoituksenmukaisinta edistdd muiden kulkutapojen kuin
henkildauton kayttémahdollisuuksia. Pidempimatkaisessa vapaa-ajan asuntoliiken-
teessa tukeudutaan tulevaisuudessakin vahvasti henkildautoon. Henkildauton osuutta
voidaan kuitenkin hieman tasata korkean palvelutason joukkoliikennetté ja siihen liitty-
vaa liityntaliikennetta kehittamalla seka mahdollisesti uudentyyppisten liikennepalvelu-
jen kautta. Henkildautoilukin voi olla nykyista kestavampaa vaihtoehtoisten kayttévoi-
mien kayttdonottoa edistamalla.
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5. Vapaa-ajan asuntoihin liittyvan
llikkumisen vahapaastoisyyden
edistaminen Eteld-Savossa




5.1 Toimenpidekehikon valmistelu

Toimenpidekehikon pohjaksi kartoitettiin laajasti potentiaaliset toimenpiteet, joilla voi-
daan tukea vahapaastoista liikennetta.

Kaytannosséa toimenpidekehikon laadinnassa on kyse toimenpiteistd, joilla voidaan vai-
kuttaa liikkumiseen niin, etté bensiini- ja dieselkayttdisten ajoneuvojen kayttd vahenee.
Kartoituksen kohteena olivat liikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamista kasit-
televat suomalaiset tutkimukset, selvitykset ja suunnitelmat.

5.2 Paastovahennystoimenpiteiden ja -potentiaalin tun-
nistaminen

5.2.1 Rajaukset

Kaytannosséa toimenpidekehikon laadinnassa on kyse toimenpiteista, joilla voidaan vai-
kuttaa liikkumiseen niin, etté bensiini- ja dieselkayttdisten polttomoottoriajoneuvojen
kayttd vahenee matkoilla vapaa-ajan asunnolle ja matkoilla vapaa-ajan asunnolla oles-
keltaessa. Paastovahennykset voivat syntya kolmea kautta:

1) Liikkumisessa kaytetadn vaihtoehtoisia energialahteita hyddyntévia ajoneuvoja
(sahko, kaasu) tai muita kulkumuotoja (joukkoliikenne, pyoraily, kavely).

2) Matkat ovat nykyista lyhyempié.
3) Matkoja tehdaan nykyista vahemman (harvemmin).

Polttoaineen (energian) hinta vaikuttaa ainakin jossain maéarin siihen, kuinka usein mat-
koja vapaa-ajan asunnolle tehdaan. Paikallisten tai alueellisten toimijoiden toimenpitein
t&dhan ei voi vaikuttaa. Sen sijaan kahteen muuhun tekijaén voidaan vaikuttaa ainakin
jossain maarin myds alueellisten ja paikallisten toimijoiden toimenpitein.

Tyo6ssa tarkastellaan toimia, joita paikalliset tai alueelliset toimijat voivat toteuttaa, tai
joihin ne voivat oleellisella tavalla vaikuttaa. Tyypillisid kokonaan valtion vastuulla ole-
via toimenpiteita ovat verojen ja maksujen muutokset. Valtion tieverkko on puolestaan
kokonaisuus, johon alueellisilla ja paikallisilla toimijoilla on ainakin rajallinen vaikutus-
mahdollisuus, vaikka vastuu ja paatoksenteko on valtiolla.

Tyossa ei rajattu mitaan toimenpiteité lahtokohtaisesti toteuttamiskelvottomina esim.
kustannussyistd, vaan toimenpiteet arvioitiin tydssa muodostettuihin kriteereihin perus-
tuvan luokittelun pohjalta.

Osa toimenpiteistd on suoraan kohdennettavissa tietynlaisille alueille ja paikkoihin, osa
sen sijaan luonteeltaan paikasta riippumattomia.

5.2.2 Aineisto

Tybn ensimmaisessa varsinaisessa vaiheessa kartoitettiin laajasti potentiaaliset toi-
menpiteet vahapaastdisen liikenteen edistamiseksi. Selvitys perustuu Suomessa tehtyi-
hin tutkimuksiin, selvityksiin ja suunnitelmiin. Toisessa rajattiin tasta joukosta toimenpi-
teet, jotka liittyvat vapaa-ajan asunnoille suuntautuvaan sekéa vapaa-ajan asunnolla ta-
pahtuvaan liikkumiseen.
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Na&in rajatut toimenpiteet arvioitiin paastévahennyspotentiaaliltaan ja toteutettavuudel-
taan kohdassa 5.2.3 kuvatuin perustein.

Toimenpiteet ryhmiteltiin neljaan luokkaan:
1) Infrastruktuuri (vaylaverkon ja sen kunnossapidon taso)
2) Liikennepalvelut
3) Liikkumisen ohjaus
4) Liikkumisen teknologia

Liikkumisen ohjauksella (engl. Mobility Management) tarkoitetaan kestévien liilkkumis-

valintojen edistdmistéd muun muassa viestinnallisin keinoin seka kehittamalla palveluita
ja toimintatapoja. Liikkumisen ohjaus on kysynnan hallinnan keino, jonka tavoitteena on
vahentaa omalla autolla ajamista. Siind korostuvat kannustavat ja informatiiviset keinot.

5.2.3  Arviointikriteerit ja arviointiasteikon perusteet
Vapaa-ajan asumiseen liittyvista toimenpiteista on esitetty niiden
- péaastovahennyspotentiaali (merkittdva/keskisuuri/vahainen)
- vaikutusten aikajanne (nopeavaikutteinen/keskipitka aikavali/hidasvaikutteinen)
- toteutuksen aikajanne (nopea (tai jatkuva toiminta/keskipitk&a aikavali/hidas)
- toteutuksen kustannukset (pienet/keskisuuret/suuret)
- toteutuksen hyvaksyttavyys (hyva/keskinkertainen/huono)

Naille kolmiportaisille asteikoille ei ole méaritelty lukuarvoja. Paastovahennyspotentiaa-
lia on arvioitu ensisijaisesti suhteessa niihin mahdollisuuksiin, joita Etela-Savon julki-
silla toimijoilla on liikenteen kasvihuonekaasupaasttjen vahentdmisessa. Taustalla ovat
luonnollisesti padstdjen vahentamiskeinoista tehdyt yleiset arviot, esimerkiksi lImasto-
paneelin tekemat selvitykset.

Vaikutusten ja toteutuksen aikajinteend kaytettiin suuntaa-antavasti luokittelua, jossa
"nopea” tarkoittaa noin neljaa vuotta, "keskipitkd aikavali” noin 4—12 vuotta ja "hidas” yli
12 vuotta.

Toteutuksen kustannuksia on arvioitu vastaavasti suhteessa Etela-Savon maakuntalii-
ton ja kuntien resursseihin. Pienet kustannukset viittaavat suuruusluokkaan, jossa toi-
menpiteiden rahoitus on jarjestettavissa ainakin likimain nykyisen rahoituksen puit-
teissa. Suuret kustannukset puolestaan viittaavat suuruusluokkaan, jossa rahoituksen
jarjestamismahdollisuudet ovat vahintaankin hyvin haastavat.

Toteutuksen hyvaksyttavyydella tarkoitetaan tassa yhteydessa ensisijaisesti yhteiskun-
nallista hyvaksyttavyytta, kaytdnndssa toimenpiteen hyvaksyttavyytta poliittisessa paa-
toksenteossa. Sen taustalla ovat puolestaan kansalaisten ndkemykset. Hyvaksytta-
vyyttd koskevat arviot perustuvat ensisijaisesti asiantuntijanakemykseen, joka tukeutuu
toisaalta eri yhteyksissa tehtyihin kyselyihin ja toisaalta poliittisesta keskustelusta muo-
dostuneeseen kasitykseen. On huomattava, etta toimenpiteiden yhteiskunnallisessa
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hyvaksyttavyydessa saattaa tapahtua nopeitakin muutoksia, minka takia hyvaksytta-
vyytta ei voi tulkita liian tiukasti toimenpiteen hylkaysperusteena.

5.3 Vaikuttavimmat, toteuttamiskelpoiset paastovahen-
nystoimenpiteet

5.3.1 Sahkodn latauspisteiden markkinaehtoisen toteutuksen
edistaminen

Paastovahennyspotentiaaliltaan merkittdvimmaksi toimenpiteeksi tunnistettiin sahkon
latauspisteiden markkinaehtoisen toteutuksen edistaminen. Vapaa-ajan asumiseen liit-
tyvat matkat ovat usein melko pitki&, ja tAman on todettu esiintyvan usein perusteluna
olla hankkimatta séhkdautoa tilanteessa, jossa se muuten olisi mahdollista. Latausinfra
keskittyy nyt ymmarrettavasti keskuksiin ja paateiden varsille. Talla hetkella latauspaik-
koja on varsin hyvin kaytettavissa Mikkelin ja Savonlinnan kaupunkiseuduilla. Lataus-
infran laajentaminen erityisesti muihin taajamakeskuksiin, mutta myos harvaan asu-
tuille alueille tukisi merkittavasti sahkdautojen kayttoa.

Sahkoautojen yleistyminen luo edellytyksia latausverkon kaupalliselta pohjalta tapahtu-
valle laajentamiselle, mutta kehityst& voidaan nopeuttaa aktiivisella, erityisesti pidem-
malla aikavalilla tarkoituksenmukaisten paikkojen tunnistamisella seka eri toimijoiden
kannustamisella yhteistydhon. Latausverkon laajentaminen on toteutettavissa nopeasti,
vaikutukset syntyvat nopeasti, ja kunnilta mahdollisesti edellytettavien toimenpiteiden
kustannukset ovat vahaiset.

Muiden vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelupisteiden (erityisesti kaasun) toteutus tu-
kee myo6s paastdovahennysten saavuttamista (ks. 5.4.4). Niiden toteutus edellyttaa kui-
tenkin my6s kuntien toimenpiteita erityisesti kaavoituksen osalta, joten niiden toteutus
ei ole yhta nopeaa kuin sahkon latauspisteiden.

Kuntien omin toimenpitein (investoinnein) laajennettava latausverkko on arvioitu kus-
tannuksiltaan toteuttamiskelvottomaksi.

Paastovahennyspotentiaali: Merkittava

Vaikutuksen aikajanne: Nopea

Toteutuksen aikajanne: Nopea

Kustannukset: Pienet

Hyvaksyttavyys: Hyva

Alueellinen kohdentuminen: Paaosin kaupunki- ja taajamakeskukset (tyo-
paikka- ja palvelukeskittymat)

5.3.2  Liikkumisen peruspalvelujen turvaaminen ja kehittami-
nen maaseudulla

Paastbvahennyspotentiaaliltaan keskisuuria toimenpiteita on tunnistettu kolme. Liikku-
misen peruspalveluiden turvaaminen ja kehittdminen maaseudulla kattaa erilaisia,
tassa yhteydessa tasmentamattomia toimenpiteitd. Kyse voi olla esimerkiksi uusista
palveluratkaisuista ja niiden markkinoille tulon tukemisesta, kuljetusten yhdistamisesta
tai tiedon tehokkaammasta hyddyntamisesta ja jakelusta. Uudet tai laajemmat palvelut
edellyttavat kayttaytymismuutoksia vapaa-ajan asumiseen liittyvassa liikkumisessa,
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mink& vuoksi niiden vaikutukset eivat synny nopeasti. Ne merkitsevat myés kustannuk-
sia palveluntarjoajille, joista kunnat ovat keskeisia.

Uudentyyppisilla liikkumisen palveluratkaisuilla on kuitenkin periaatteessa potentiaalia
kattaa koko maakunnan alue. Ensisijainen, erityisesti pilotointien ja uusien palvelujen
markkinoille tulovaiheen, potentiaali voi silti olla kaupunki- ja taajamakeskusten lahialu-
eilla, joilla sijaitsee varsin runsaasti vapaa-ajan asuntoja. Ihmisilla on tarve liikkkua myds
vapaa-ajan asunnolla ollessa, etenkin jos ndilla vietetyt ajat elintapojen muuttuessa
kasvavat (ks 4.3.3). Etela-Savossa téllaisia alueita tunnistettiin etenkin Mikkelin kau-
punkiseudun seka Mantyharjun, Kangasniemen, ja Pertunmaan taajamien laheisyy-
dessa.

Maaseudun liikennepalvelujen jarjestamista on pilotoitu viime vuosina useissa eri hank-
keissa. Toimivaa, tavoitellun palvelutason ja kustannusséastoja tuottavaa ratkaisumal-
lia ei oikeastaan ole toistaiseksi Idydetty. Toimivia alustoja matkoja yhdistelevien palve-
lujen tuottamiseksi on jonkin verran jo tarjolla, mutta palvelujen kehittdminen perustuu
kuitenkin eri toimijoiden yhteisty6hon. Etenkdan pienilla kunnilla taloudelliset tai myo6s-
kaan henkildresurssit eivat riitd liikennepalvelujen merkittavaan kehitystyéhon. Alla on
nostettu esimerkkeja uudentyyppisten liikkumispalvelujen pilotoinneissa todennetuista
kehittamisaskelista ja toimintamalleihin liittyvid mahdollisuuksia ja haasteita.

Liikkumispalvelut maaseudunelinvoimaisuuden ja saavutettavuuden mahdollistajana -
tutkimuksen mukaan suurimpana maaseudun liikkumisen toimijakenttaan liittyvana
heikkoutena pidet&én siiloutumista. Siiloutumisen purkamista ja organisaatioiden yh-
teistydn syventamista taas pidetdaédn merkittavimpana mahdollisuutena maaseudun liik-
kumisratkaisujen kehittamisesséa. Tahan julkisilla tahoilla on vahvat vaikutusmahdolli-
suudet.

ELY

Kela Puolustusvoimat
2 Reittiliikenne Yhteydet .
SVL cdsteen kuntien valill lentokentille Varusmies-
oppilaitosten kuljetukset
kuljetukset
Yhteydet
VR:n juniin
Sairaanhoito-
— YHTEISKUNNAN
KULJETUKSET SHP ja terveys-

7 keskusten viliset
Laboratorio Apuviline

Laboratoriot

Laboratorio  Hoitotarvike s - terveys-
Reittilikenne SHL VPL Kifjasto: tarkastukset
kuljetukset L Vecictat
Terveyskeskus &
i Esikoulu KUNTA _
Hammashoitola A Ruokakassit KUNTA
henkilsliikenne liik
Km-rajat tavaralitkenne
oTh Ateria-
Apuvdline Ladke
v Peruskoulu (Yhteydet 2. asteen kuljetukset Aenakilistuleet
lentokentille) oppilaitokset (kotiin) crayjennes

(koulut, oppilaitokset)

Kuva 32 Hahmotelma maaseudun kuljetuskentasta. (Siirild ym. 2016)
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Tatéa kautta mahdolliseksi muodostuu muun muassa kuljetusten ja kyytien yhdistami-
nen seka niiden ketjuttaminen (kuva 32). Tamankaltaisten toimenpiteiden koetaan tar-
joavan kustannustehokasta toimintaa, minka vaikutuksesta palvelutason voidaan aja-
tella pysyvan ennallaan tai jopa paranevan, riippuen tarjolla olevista yhdistamis- ja linki-
tysmahdollisuuksista. Esimerkiksi erilliskuljetukset, ryhmakuljetukset ja pienlogistiikka
voisi olla mahdollista yhdistaa. Liikkumispalvelujen kehittdminen voisi olla kannattavaa
integroida kunnan strategioiden muodostamiseen ja strategisen tason suunnitteluun
seka samalla kehittAmishankkeisiin.

Kuten edella mainittiin, teknologian osalta palvelujen kehittdmistéa tukee se, etta ole-
massa olevia ratkaisuja ja jarjestelmia on jo tarjolla. Naita ovat esimerkiksi alypuhelin-
sovellukset, mobiilimaksujarjestelmat, reitinsuunnittelusovellukset, ajo-optimointisovel-
lukset, Digitransit-tietokanta ja teknologia-alustat.

Eri pilotoinneissa havaittuja sopivan toimintamallin elementteja ja kehitysaskelia kulje-
tusten yhdistelyn lisaksi ovat esimerkiksi:

» Digitalisaation hyddyntdminen, kuten alyapplikaatiolla reaaliaikainen tarjonnan
seuranta ja tilaaminen, mahdollisesti myts maksaminen

* Monikanavainen ja jatkuva tiedottaminen kuljetustarjonnasta

» Eri hallintokuntien vélisten kuljetustarpeiden yhteensovittaminen
+ Soveltuvien reittien yhteiskilpailuttaminen eri toimijoiden kesken
» Julkisen ja yksityisen toimijan kehittagjakumppanuus

* Kuntatasolla muissa kuin sdanndllisissa koulukuljetuksissa voidaan suunnata
tarjontaa kutsuun perustuvaksi ilman sdaanndllista aikataulua ja reittia

» Julkisten kuljetusten valitys- ja yhdistelytoiminnan tehostaminen ja kuljetusten
jakelukanavien avaaminen liikkumisalustaan

» Saastojen aikaansaaminen tehokkaalla yhdistelylla ja valityksella ja lisatulojen
hankkiminen avoimilta kuljetusmarkkinoilta

» Liikkumisen alustan (mobility platform) avaaminen kaikille likenne- ja liikkumis-
palveluita tuottaville tahoille (esim. vuokra- ja yhteiskayttdautot, kaupunkipyorat,
liikkumisen sovellukset).

» Liikkumisen alustan avaaminen kayttoliittyméa- ja loppukayttajapalveluiden tuot-
tajille. Laajemman kuin yhden toimijan palveluekosysteemin synnyttaminen,
joka pohjautuu julkisten henkilokuljetusten kustannustehokkuuden parantami-
selle ja uusien kaupallisten liikennepalveluiden kysynnan kasvattamiseen.

Paastovahennyspotentiaali: Keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Keskipitka aikavéli

Toteutuksen aikajanne: Nopea (toimenpiteiden mukaan vaihdellen)
Kustannukset: Keskisuuret (toimenpiteiden mukaan vaihdellen)
Hyvaksyttavyys: Hyva

Alueellinen kohdentuminen: Potentiaalisesti maakunnan kattava (palvelui-
den maarastéa ja laadusta riippuen)
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5.3.3 Kestavan liikkkumisen tiedollinen ohjaus

Kestavan liikkkumisen tiedollinen ohjaus on todettu vaikuttavaksi keinoksi, kun kyse on
selkeasti rajatusta kohderyhmasta, esimerkiksi yhden tyopaikan tyéntekijoista tai oppi-
laitoksen opiskelijoista ja henkildkunnasta. Tiheimmin asutuilla alueilla, joilla etaisyydet
ovat lyhyet ja palvelujen tarjonta hyva, on mahdollisuus tehda liikkumisen valintoja niin
kulkutavan kuin matkakohteenkin osalta, jolloin ohjauksessa korostuu kulkutavan va-
linta. Sen sijaan harvemmin asutuilla alueilla korostuu etenkin vahapaastdinen autoilu
ja ajoneuvosuoritteen vahentaminen.

Vapaa-ajan asuntojen kayttajat eivat muodosta vastaavaa rajattua ryhmaa, mutta alu-
eellisesti tarkoituksenmukaisesti rajatuilla toimenpiteilla voidaan saavuttaa samankal-
taiseen liikkumiseen tukeutuvia ihmisia. Tassakin tarkoitus on saada aikaan vapaa-ajan
asumiseen liittyvassa liikkumisessa, mink& vuoksi vaikutuksia syntyy vasta keskipitkalla
aikavalilla. Kustannukset kunnille tai alueellisille toimijoille eivat ole huomattavia, ja toi-
menpiteiden hyvaksyttavyys on hyva. Neuvonta- ja markkinointikampanjat seka muu
tiedollinen ohjaus on kannattavaa toteuttaa eri vastuutahojen yhteistyona.

Paastovahennyspotentiaali: Keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Keskipitka aikavéli

Toteutuksen aikajanne: Keskipitka aikavali

Kustannukset: Pienet

Hyvaksyttavyys: Hyva

Alueellinen kohdentuminen: Potentiaalisesti maakunnan kattava

5.3.4  Taajamakeskusten liikenneverkon kehittaminen jalan-
kulun ja pyorailyn kannalta

Taajamakeskusten laheisyydesséa on useita vapaa-ajan asuntojen keskittymia, jotka
ovat pyorailyetaisyyden paassa taajamien palveluista. Osa ndisté keskittymista on jo
nyt pyératieverkon piirissa, tai asunnolta on lyhyt matka pyoratielle. Pienten ja keski-
suurten taajamakeskusten pyoratieverkon kehittdmiselld voidaan vaikuttaa vapaa-ajan
asunnolla oleskeluun liittyvaan likkumiseen pyordillen ja kdvellen. Tallaisia taajama-
keskuksia ovat esimerkiksi Kangasniemi, Mantyharju-Vihantasalmen alue, Haukivuori,
Anttola ja Savonranta. Kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuuden parantamisen toimenpi-
teita on avattu seutujen liikennejarjestelmasuunnitelmissa.

Pyorailyn verkon kehittdminen tukee samalla my6s pyéramatkailun kehittdmista. Pyora-
verkon kehittamistarpeiden ja -edellytysten maarittdAminen ja toteutuksen ohjelmointi
edellyttéaa tarkempaa suunnittelua.

Paastovahennyspotentiaali: Keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Keskipitka aikavéli

Toteutuksen aikajanne: Keskipitka aikavali

Kustannukset: Keskisuuret

Hyvaksyttavyys: Hyva

Alueellinen kohdentuminen: Taajamakeskukset lahialueineen
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5.4 Muita paastdja vahentavia toimenpiteita

5.4.1 Infrastruktuuri
Pyoraliikenteen infrastruktuurin kehittaminen kaupunkiseuduilla ja lahialueilla

My6s maakunnan kaupunkikeskusten, Mikkelin, Savonlinnan ja Pieksdméen alueella
tai laheisyydessa on varsin huomattavia maaria vapaa-ajan asuntoja. Vastaavasti kuin
pienemmissé keskuksissa myds suuremmissa keskuksissa vapaa-ajan asunnolla ta-
pahtuvaa kestavaa liikkumista voidaan tukea pyoratieverkkoa kehittamalla. Suurem-
pien keskusten alueella pyoratieverkko on jo suhteellisen laaja, mutta kauempana kes-
keisilta alueilta verkossa on kehittamistarpeita. Nailla seuduilla korostuu synergia py6-
ramatkailun kehittdmisedellytysten kanssa. Seutujen liikkennejarjestelméasuunnitelmissa
on maaritelty erilaisia pydraliikenteen infrastruktuuriverkkoa kehittavia toimenpidekoh-
teita.

Paastovahennyspotentiaali: Pieni/keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Keskipitk& aikavali

Toteutuksen aikajanne: Keskipitka aikavali

Kustannukset: Keskisuuret

Hyvaksyttavyys: Hyva

Alueellinen kohdentuminen: Kaupunkikeskukset lahialueineen

Autojen ja pyorien liityntapysakdintipaikkojen kehittdminen

Liityntapysakaoinnilla on mahdollista lisata joukkoliikenteen palvelujen kayttéa tarjoa-
malla mahdollisuus kayttaa joukkoliikennettd myds niille, jotka saapuvat asemalle tai
pysakille autolla tai polkupyoralla, esimerkiksi etaisyyden tai liityntaliikenteen puuttumi-
sen takia. Liityntapysakoinnin kayttajalle, erityisesti satunnaiskayttajan nakokulmasta,
olennaista ovat tiedot onko lahtéasemalla liityntdpyséakaointia ylipaataén tarjolla, missa
se sijaitsee, miten sinne paasee, mita pysakointi maksaa ja miten maksutapahtuma
suoritetaan.

Seutujen lilkkennejarjestelmasuunnitelmissa on nostettu esille tavoite, etta liityntapysak-
kien palvelutasoa vahvistetaan ja niilla tarjotaan tavanomaista korkealuokkaisempaa
informaatiota. Autojen pysakdintipaikkojen liséksi pyritdan tarjoamaan polkupydrille
runkolukitusmahdollisuudet. Sahkopydrien yleistyminen edellyttdd huomion kiinnitta-
mista pydrien liityntapysakoinnin turvallisuuteen. Liityntapysakoinnin kehittaminen on
kannattavaa kohdentaa joukkoliikenteen solmukohtiin, jotka yleisesti ottaen sijaitsevat
kaupunki- ja taajamakeskuksissa. Mikkelin seudun lilkkennejarjestelméasuunnitelmassa
on erityisesti nostettu esille liityntapysakainnin kehittdminen Savonradan junaliikenteen
yhteydessa ja valtatien 5 laatukaytavassa paikoilla Vehmaa, Hatsola, Uutela, Kuortti ja
Vihantasalmi.

Liityntapysakoéinnin merkitys on kuitenkin aina suhteessa tarjottaviin joukkoliikenteen
palveluihin. Mikali joukkoliikenteen palvelut eivét ole kayttajalle houkuttelevia, on liityn-
tapysakoinnin paastévahennyspotentiaali hyvin pieni, mikali joukkoliikenteen palvelut
sen sijaan ovat houkuttelevia, voi liityntapysakaoinnilla olla potentiaalisia paastévahen-
nysvaikutuksia.
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Paastovahennyspotentiaali: Pieni/keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Keskipitka aikavéli

Toteutuksen aikajanne: Keskipitka aikavali

Kustannukset: Keskisuuret

Hyvaksyttavyys: Hyva

Alueellinen kohdentuminen: Joukkoliikenteen solmupisteet

5.4.2  Liikkumisen palvelut

Liikkumisen palveluissa on kyse toisaalta siita, millaisia palveluja, missa ja kuinka pal-
jon (kuinka usein) palveluja on tarjolla, toisaalta palvelun hinnasta. Lisaksi palvelujen
kayttéon voidaan vaikuttaa tarjoamalla riittavasti laadukasta informaatiota palveluista.

Palvelut voivat perustua perinteiseen joukkoliikenteeseen, erilaisiin joustaviin, kutsupe-
rusteisiin palveluihin tai yhteiskayttéisiin autoihin. (Kokonaan uudentyyppisia palveluja
on kasitelty edella kohdassa 5.3.2 Liikkumisen peruspalvelujen turvaaminen ja kehitta-
minen maaseudulla). Perinteisen joukkoliikenteen ongelmana on haja-asutusalueilla,
etta palvelutason nosto tai hintojen lasku, jotka molemmat vaikuttavat kysyntaan, ei ole
helposti toteutettavissa. Markkinaehtoiselle liikenteelle ei ole riittdvasti kysyntaa, ja kun-
tien ja valtion rahoitusmahdollisuudet ovat heikot. Kysyntaa ei kuitenkaan synny ilman
tarjontaa.

Tarkastelun kohteena on ollut erilainen palvelun maéaran ja laadun parantaminen, bus-
siliikenteen pikavuorojen muodostaminen maakunnan kaupunkikeskusten ja taajama-

keskusten valille, pitkAmatkaisen joukkoliikenteen palvelutason kehittdminen (lippujar-

jestelmd, informaatio) seka joukkoliikenteen vuorojen suunnittelu ja jarjestely viikonlop-
pumatkustusta ajatellen.

Vapaa-ajan asuntoihin liittyva likkuminen on perinteisesti kytkeytynyt viikonloppuihin,
erityisesti perjantai-iltapaivaan ja iltaan seka sunnuntaille. Nain ollen joukkoliikenteen
palvelujen tarjonnan kohdentaminen néille ajanjaksoille saattaisi saada ihmisia siirty-
maan joukkoliikenteen palvelujen kayttdjiksi. Iso osa Etela-Savon sisdisesta vapaa-
ajan asuntoliikenteesta suuntautuu kaupunkikeskuksista muiden taajamien lahialueille.
Bussiliikenteen pikavuorot, mahdollisesti kohdennettuina juuri edella mainituille ajanjak-
soille, voisivat tehda matkustuksesta nopeampaa ja sité kautta houkuttelevampaa.
Kauko- ja paikallisliikenteen linkittaminen helposti saatavalla lipputuotteella ja informaa-
tiolla tekee matkustamisesta kayttgjalle vaivattomampaa. Esimerkiksi Kouvolan ja Kot-
kan kaupungit yhdessa VR:n kanssa kokeilevat uudenlaisia vyohykelippuja, joilla voi
matkustaa kahden eri kaupungin paikallisbussien liséksi VR:n alueen junissa. Liput on
mahdollista ostaa Waltti-sovelluksen kautta.

Edella mainittujen toimenpiteiden kohdentaminen voisi tapahtua esimerkiksi Mantyhar-
jun-Vihantasalmen alueelle, Kangasniemen, Haukivuoren ja Anttolan taajamien alu-
eelle, seka Rantasalmen luoteisosassa Kuomusaaren-Voinsalmen alueelle ja Savonlin-
nassa Punkasalmen-Punkaharjun alueelle. Nailla alueilla on tunnistettu merkittavia
maaria vapaa-ajan asuntoja julkisen liikenteen pysakkien laheisyydessa.
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Bussiliikenteen pikavuorojen muodostaminen maakunnan kaupunkikeskusten ja
taajamakeskusten valille

Paastovahennyspotentiaali: Pieni/keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Keskipitk& aikavali

Toteutuksen aikajanne: Nopea

Kustannukset: Keskisuuret

Hyvaksyttavyys: Keskinkertainen

Alueellinen kohdentuminen: Pysahdyspaikkojen vaikutusalueet (kavely-
etaisyys)

Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen palvelutason kehittdminen (lippujarjestelma, in-
formaatio)

Paastovahennyspotentiaali: Pieni/keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Keskipitka aikavali

Toteutuksen aikajanne: Keskipitka aikavali

Kustannukset: Keskisuuret

Hyvaksyttavyys: Keskinkertaiset

Alueellinen kohdentuminen: Joukkoliikenteen palvelualueet, keskusten
valinen liikenne

Joukkoliikenteen vuorojen suunnittelu ja jarjestely viikonloppumatkustusta aja-
tellen

Paastovahennyspotentiaali: Pieni/keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Keskipitka aikavéli

Toteutuksen aikajanne: Nopea

Kustannukset: Keskisuuret

Hyvaksyttavyys: Keskinkertainen

Alueellinen kohdentuminen: Joukkoliikenteen palvelualueet, keskusten
valinen liikenne

Matkustajainformaation laadun parantaminen

Matkustajainformaation laadun parantaminen on kustannuksiltaan kohtuullista ja vaiku-
tuksiltaan nopeaa. Sen paastévahennyspotentiaali on kuitenkin kokonaisuutena melko
vahainen. Parhaimmillaan matkustajainformaation kehittaminen parantaa palvelutasoa
tarkeimmilla yhteysvéleilld, sujuvoittaa matkaketjuja ja helpottaa kestéavien kulkumuoto-
jen yhteiskayttdéa. Joukkoliikenteen reitti- ja aikataulutiedon kehittdminen sekd mobiilisti
ettd asemilla ja pysakeilla nostettu esille kaikkien seutujen liikennejarjestelmasuunnitel-
missa. Konkreettiseksi informaation kehittdmisaskeleeksi voidaan nostaa sen reaaliai-
kaisuus, jonka avulla asiakkaat ja viranomaiset voivat seurata liikkennevélineen kulkua.

Paastovahennyspotentiaali: Pieni/keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Nopea

Toteutuksen aikajanne: Keskipitka aikavali

Kustannukset: Pienet

Hyvaksyttavyys: Hyva

Alueellinen kohdentuminen: Mobiilipalvelujen osalta kattava; fyysisten in-
formaatiopalvelujen osalta asemat ja muut joukkoliikenteen solmupisteet
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Julkisen sektorin autojen yhteiskaytt6

Julkisella sektorilla, l&ahinnd kunnilla, on jatkossa kaytossaan lisdantyvassa maarin va-
hapaastoisia ajoneuvoja. Hallituksen esitys tieliikenteen puhtaiden ja energiatehokkai-
den ajoneuvohankinnoista on tulossa eduskunnan kasittelyyn. Lain on tarkoitus tulla
voimaan vuoden 2021 aikana.

Lain soveltamisalaan kuuluvat julkisen sektorin tielikenteen moottoriajoneuvojen osta-
minen ja vuokraaminen, maanteiden henkildliikennettéd koskevat julkiset palveluhankin-
nat seka tietyt liikenne- ja kuljetuspalvelut kuten jatteiden keruu ja postikuljetukset.
Laissa asetetaan prosentuaaliset vahimmaishankintatavoitteet kahdelle eri hankintajak-
solle. Ensimmainen jakso paattyy vuoden 2025 lopussa ja toinen jakso sijoittuu vuosille
2026-2030. Vuoden 2025 loppuun mennessa uusista henkil- ja pakettiautojen ajo-
neuvo- ja palveluhankinnoista vahintaéan 38,5 % tulee olla hiilidioksidipaastoiltaan enin-
tadan 50 g/km ja vuoden 2025 jalkeen 0 g/km.

Vahapaastoisten ajoneuvojen yhteiskayttd (vuokraus) kunnan oman kaytén ulkopuoli-
sina ajankohtina — lahinna iltaisin ja viikonloppuisin — tarjoaisi mahdollisuuden liséta va-
hapaastoisten ajoneuvojen kayttéa. Palvelu voisi olla osa liikkumisen peruspalvelujen
turvaamista ja kehittdmista maaseudulla (ks. 5.3.2).

Paastovahennyspotentiaali: Pieni/keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Keskipitka aikavéli

Toteutuksen aikajanne: Nopea

Kustannukset: Pienet

Hyvaksyttavyys: Keskinkertainen

Alueellinen kohdentuminen: Potentiaalisesti maakunnan kattava (palvelui-
den maarasté ja laadusta riippuen)

5.4.3 Liikkumisen ohjaus
Henkilokohtainen paastdkauppa

Kohdassa 5.3.3 on kasitelty kestavan liikkumisen tiedollista ohjausta, jolla on arvioitu
olevan kohtalaisen merkittava (keskisuuri) paastévahennyspotentiaali. Liikkumisen oh-
jauksessa yksi mahdollinen, Lahdessa jo testattavana oleva malli Lahden CitiCap, on
henkilokohtainen paastbkauppa. Henkilokohtainen paastokauppa edellyttaisi kuitenkin
toimiakseen laajempaa soveltamista liikkumiseen kuin vain vapaa-ajan asumiseen liit-
tyvilla matkoilla.

Lahdessa paastokauppaa kdaydaan mobiilisovelluksella, joka perustuu liikkumismuodon
tunnistukseen. Ladattuaan sovelluksen kayttaja vastaa kyselyyn, jonka perusteella
henkilokohtainen liikkkumisen paastdbudjetti maaritelladn. Kun kayttaja tekee kestavia
likkumisvalintoja, on hénella mahdollisuus alittaa viikoittainen budjettinsa. Palkintona
alituksesta kayttajan paastokauppatilille alkaa kertya virtuaalieuroja, joilla kayttaja voi
lunastaa sovelluksen markkinapaikalla alennuksia paikallisten yritysten tuotteista tai
palveluista, bussilippuja tai hankkeen pyorailytuotteita. Paastohinta nousee, kun kollek-
tiivisesti useampi ihminen ylittda kuin alittaa oman pééastdbudjettinsa.
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Paastovahennyspotentiaali: Pieni/keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Keskipitka aikavali

Toteutuksen aikajanne: Nopea

Kustannukset: Keskisuuret

Hyvaksyttavyys: Keskinkertainen

Alueellinen kohdentuminen: Potentiaalisesti maakunnan kattava

5.4.4  Liikkkumisen teknologia

Mahdollistetaan muiden vaihtoehtoisten kayttévoimien tankkauspisteiden seka
sadhkdveneiden pikalatauspisteiden markkinaehtoinen toteutus

Bensiinille ja dieseldljylle vaihtoehtoiset kayttévoimat voivat tulla kyseeseen linja-auto-
likenteessa seka veneilyssa, joka Etela-Savossa on merkittava kulkumuoto vapaa-ajan
asunnolta tehtavilla matkoilla. Kaasukayttdisten autojen osuus ndyttaa (ainakin vuoden
2021 tilanteessa) jaavan pieneksi, koska autoteollisuus on suuntaamassa kehittamis-
panokset selkeasti sahkodautoihin. Talla hetkelld Etelda-Savossa on kaksi kaasutank-
kauspistettd, toinen Mikkelin kaupunkiseudulla ja toinen Haukivuorella. Asemaverkon
laajentaminen ensisijaisesti muihin kaupunkikeskuksiin seka myds taajamakeskuksiin
tukisi kaasuauton kayttomahdollisuuksia. Etela-Savon satamissa ei ole sahkoveneille
tarkoitettuja pikalatauspisteita. Pikalatauspisteiden toteuttaminen merkittavimpiin vie-
rasvenesatamiin kannustaisi séhkdveneiden hankintaan ja niiden kayttod. Tulevaisuu-
den kannalta merkittdvaa on myds, laajennetaanko jakeluvelvoitelakia kattamaan bio-
kaasu ja synteettiset eli sdhkdpolttoaineet, kuten vety.

Paastovahennyspotentiaali: Pieni/keskisuuri

Vaikutuksen aikajanne: Nopea

Toteutuksen aikajanne: Keskipitka aikavali

Kustannukset: Pienet

Hyvaksyttavyys: Hyva

Alueellinen kohdentuminen: Kaupunki- ja taajamakeskukset (tyopaikka- ja
palvelukeskittyméat), merkittavat vierasvenesatamat

5.5 Muita tarkasteltuja, paastovahennyspotentiaaliltaan
vahaisia tai kustannuksiltaan huomattavia toimenpi-
teitd

Infrastruktuuri

Liikennejarjestelmatasolla on tunnistettu yleisina kehittamistarpeina liikenteen ohjauk-
sen suunnittelu priorisoiden vahapaastoista ja paastotonta liikkennetta. Toimenpi-
teena se on relevantti kuitenkin vain kaupunkiseuduilla ja muissa keskuksissa. Sen
paastovahennyspotentiaali on olematon vapaa-ajan asuntoihin liittyvassa liikkumi-
sessa.

Toisena yleisena kehittdmistarpeena on tunnistettu kdvelyn ja pyo6railyn infrastruk-
tuurin kunnossapidon laadun parantaminen ja talvihoidon korkean tason pydorai-
lyverkon muodostaminen. Pydraverkon hyva kunnossapito tukee pyorailya, mutta
sen paastovahennyspotentiaali ei ole merkittava niin kauan kuin verkon kunto on
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tyydyttava. Vapaa-ajan asuntojen kaytto talviaikaan on niin vahaista verrattuna kesaai-
kaan, etta talvihoidon tason paastdvahennyspotentiaali on vahainen.

Ratainvestoinnit hyddyttavat ensisijaisesti keskusten valisia matkoja. Autottomien va-
paa-ajan asuntojen kayttdjien kannalta investointien myo6ta parantuva junaliikenteen
palvelutaso on myénteista, mutta kokonaisuutena paastévahennyspotentiaali on vahai-
nen. Ratainvestointien kustannukset ovat huomattavan suuret, ja niita koskeva paatok-
senteko kuuluu valtiolle.

Vahaliikenteisen tieverkon kunnossapidon kehittdmisell& ei ole merkitystéa vapaa-
ajan asuntoihin liittyvan liikkkumisen paasttjen vahentamisessa. Kunnossapidon tason
nostovaatimuksia perustellaan aika ajoin silla, ettd parempikuntoiset tiet mahdollistavat
tasaisemmat ajonopeudet ja vahentavat siten paastoja. Talla saattaa olla jossain maa-
rin merkitysta raskaille ajoneuvoille, mutta henkildautoliikenteen kannalta vaikutus ei
ole oleellinen. Parempikuntoiset tiet toisaalta nostavat autojen ajonopeuksia, mika lisaa
paastoja. Voidaan ajatella, ettd parempikuntoiset tiet — niin soratiet kuin paallystetytkin
tiet — tukevat polkupydran kayttdd, mutta tAmankaan vaikutusta ei voi pitaa merkitta-
vana. Lisaksi sorateiden hoidon menetelmissa pyordily pitaisi ottaa erikseen huomioon.

Liikkumisen palvelut

Paikallisjoukkoliikenteen voimakas kehittdminen kohdistuisi paikalliseen ja seudulli-
seen liikenteeseen. Palvelutason merkittavalla nostolla voisi saada aikaan siirtymaa
henkildautoista joukkoliikenteeseen, mutta kustannukset olisivat huomattavan suuret.

Joukkoliikenteen hintojen alentaminen ja vy6hykehinnoittelun uudistaminen siir-
taisi henkildauton kayttajia joukkoliikenteeseen, mutta kustannukset olisivat huomatta-
vat. Samalla siirtymaa tulisi myds pyorailysta ja kavelysta.

Kaupunkikeskusten kaupunkipyérgjarjestelmat on tunnistettu yhtena kehittdmistar-
peena. Niiden toiminta-alue kattaa kuitenkin vain tiheimmin asutut alueet, eika niilla ole
oleellista merkitystéa vapaa-ajan asuntoihin liittyvassa liikkumisessa.

Erilaiset mikromobiliteettipalvelut, esim. sahkopotkulaudat, ovat samalla tavoin ti-
heimmin asuttujen alueiden palveluja.

Liikkumisen ohjaus

Liikkumisen ohjauksen toimenpiteitd on mahdollista tukea organisaatioratkaisuin, esi-
merkiksi vastuuhenkilén nimeamisella kavelylle ja pyordailylle maakunnan liitossa
ja kunnissa. Tama ei tuota kuitenkaan merkittdvaa paastévahennyspotentiaalia verrat-
tuna tilanteeseen, jossa toimitaan tavanomaisten vastuiden maarittelyn puitteissa.

Liikkumisen teknologia
Olisi mahdollista, ettd kunta toteuttaa vahitellen laajenevan sahkdn latauspisteiden
verkon. Kustannukset olisivat kuitenkin varsin suuret, riippuen verkon laajuudesta. Li-

saksi kunnalla on mahdollisuus kohdan 5.3.1 mukaisesti edistda markkinaehtoisten la-
tauspisteiden toteuttamista.
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Muut toimenpiteet

Vapaa-ajan asunnolla tapahtuvaan liikkumiseen vaikuttaa palveluverkon laajuus ja
sijoittuminen. Nykyista tiheampi palveluverkko mahdollistaisi lyhyemmat matkat, ja
matkojen lyhyemmassa paassa kéavelyn tai pyorailyn henkildauton kayton sijaan. Viime
vuosien kehitys (ks. kohta 4.3.3) on kuitenkin ollut painvastaista, eli palvelujen kayttoon
liittyvat matkat ovat pidentyneet.

Maakunnan ja kuntien mahdollisuudet vaikuttaa kaupallisten palvelujen sijoittumiseen,
erityisesti palveluverkon tihentymiseen, ovat vahaiset.
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7. Llitteet

Liite 1. Vahapaastdisyyden edistamisen toimenpidekehikko

1. Infrastruktuuri

P&aastovahennys Vaikutuksen T | Kustar

potentiaali aikajanne aikajanne

++ Merkittava ++ ++ Nopea; ++ Pienet

+ Keskisuuri Nopeavaikutteinen  jatkuva toiminta kustannukset

0 Vahdinen + Keskipitkd aikavali + Keskipitka + Keskisuuret
0 Hidasvaikutteinen aikavali kustannukset

0 Hidas 0 Suuret
kustannukset

Autojen ja pyorien
liityntapysakointipaikkojen
lisédminen

Liikenteen ohjauksen suunnittelu
priorisoiden infran
parantamistoimenpitein
vahapaastoista ja padstotonta
liikennettd (joukkoliikenne, kavely,
pyoraily + paastottomat
henkiloautot)

Ratainvestoinnit: Itdrata, Kouvola-
Kuopio peruskorjaus, Pieksamaen
ratapihan peruskorjaus ja aseman
kehittaminen, Jyvaskyla-Pieksamaki
peruskorjaus

Ratainvestoinnit:
Pieksamaki-Savonlinna—Parikkala -
radan kehittdminen mm.
sahkoistaminen ja Laitaatsalmen
ratasillan palauttaminen
Kaupunkikeskusten lilkenneverkon
kehittdminen kestavien
kulkumuotojen kannalta (Mikkeli,
Savonlinna, Pieksamaki)

a

Muiden taajamakeskusten
liikenneverkon kehittaminen
(jalankulku, pyoraily)

Investoinnit pyoraliikenteen 0/+ + + +
infrastruktuuriin (Kaupunkikeskusten
lahialueet, kts. seutujen
lisuunnitelmat)

Hyvéksyttavyys Alueellinen
kohdentuminen

++ Hyva

+ Keskinkertainen

0 Huono

Joukkoliikenteen
solmupisteet

Kaupunkikeskukset ja
niiden lahialueet

Asemien (junien
pysahdyspaikkojen)
vaikutusalueet

Asemien (junien
pysahdyspaikkojen)
vaikutusalueet

Kaupunkikeskukset
ldhialueineen

Taajamakeskukset
ldhialueineen

Kaupunkikeskukset

lahialueineen

Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuurin + + + + Kaupunki- ja
kunnossapidon laadun parantaminen taajamakeskukset
ja talvihoidon korkean tason ldhialueineen
pyorailyverkon muodostaminen

Vahiliikenteisen tieverkon + + + + Padosin harvaan
kunnossapidon kehittdminen asutut alueet
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2. Liikkumisen palvelut

P&dstovahennys Vaikutuksen

Bussililkenteen pikavuorojen
muodostaminen maakunnan
kaupunkikeskusten ja

taaiamakeskusten valilla |
Taajamajunaliikenteen kehittdminen

(Pieksamaki-Varkaus, Parikkala-
Savonlinna) (Huom. LVM, VR)

Peruspalveluiden turvaaminen ja
kehittdminen maaseudulla
(kuljetusten yhdistaminen,
suunnittelu ja pilotointi, uudet
palveluratkaisut ja niiden
markkinoille tulon edistaminen,
yksityisen ja julkisen liikennetiedon
rajapintojen avoimuus) |
Matkustajainformaatio: mobiili reitti-
ja aikataulutieto; asemat ja
solmupysakit

Paikallisjoukkoliikenteen
palvelutason voimakas kehittaminen

potentiaali aikajanne
++ Merkittava ++
+ Keskisuuri Nopeavaikutteinen
0 Vahainen + Keskipitka aikavali
0 Hidasvaikutteinen
0o/+

Joukkoliikenteen vuorojen
suunnittelu ja jarjestely
viikonloppumatkustusta ajatellen

Joukkoliikenteen hinnoittelun
uudistaminen - hintojen
lasku/vyéhyhinnoittelun
uudistaminen

Yhtendisen lippu- ja
maksujarjestelman
laajennus/kehittdminen (ks.
Kymenlaakson Waltti-Vr -pilotti)
Pitkamatkaisen kaukoliikenteen
palvelutason kehittaminen
(lippujarjestelmd, informaatio)

Kaupunkipyorajarjestelma
(Kaupunkikeskukset)
Julkisen sektorin autojen
yhteiskadytto

Mikromobiliteettipalvelujen
kehittaminen (sdhkoskootterit ym.)

Toteutuksen Kustannukset

aikajanne

++ Nopea; ++ Pienet
jatkuva toiminta kustannukset
+ Keskipitka + Keskisuuret
aikavali kustannukset
0 Hidas 0 Suuret

kustannukset

Hyviaksyttavyys Alueellinen
kohdentuminen

++ Hyva

+ Keskinkertainen

0 Huono

+

Pysdhdyspaikkojen
vaikutusalueet
(kavelyetdisyys)

Asemien (junien
pysahdyspaikkojen)
vaikutusalueet

Potentiaalisesti
maakunnan kattava
(palveluiden maarasta ja
laadusta riippuen)

Mobiilipalvelujen osalta
kattava; fyysisten
informaatiopalvelujen
osalta asemat ja muut
joukkoliikenteen
solmupisteet

Paikallisjoukkoliikenteen
palvelualueet

Joukkoliikenteen
palvelualueet, keskusten

valinen liikkenne

Joukkoliikenteen
palvelualueet, keskusten
valinen liikkenne

Joukkoliikenteen
palvelualueet, keskusten

valinen liikkenne

Joukkoliikenteen
palvelualueet, keskusten
valinen liikkenne

+ Kaupunkikeskukset

+ Potentiaalisesti
maakunnan kattava
(palveluiden maarasta ja
laadusta riippuen)

+ Kaupunkikeskukset
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3. Liikkumisen ohjaus

Kestavan liikkkumisen tiedollinen
ohjaus ja kampanjat, kannustaminen
kestaviin kulkutapoihin

Yhteis6jen liikkkumissuunnitelmat,
kehitetaan kaytantoja ja
toimintatapoja kestavan liikkkumisen
edistamiseksi

Ymparistokriteerit julkisissa
hankinnoissa (puhtaiden ajoneuvojen
direktiivi)*

Kavelylle ja pyordilylle osoitetaan
vastuuhenkilé maakunnan liitossa ja
kunnissa

Henkilokohtainen paastokauppa
(esim. Lahden CitiCap)
Palveluverkon sijoittumiseen
vaikuttaminen maakunnan ja kuntien
ohjauskeinoin**

* Ei suoraa vaikutusta, mutta
mahdollinen vuokrattava kalusto
direktiivin myota
vahapaastoista/paastotonta

P&dstovahennys Vaikutuksen Toteutuksen Kustannukset
potentiaali aikajanne aikajanne
++ Merkittava ++ ++ Nopea; ++ Pienet
+ Keskisuuri Nopeavaikutteinen jatkuva toiminta kustannukset
0 Vahdinen + Keskipitka aikavali + Keskipitka + Keskisuuret
0 Hidasvaikutteinen aikavali kustannukset
0 Hidas 0 Suuret
kustannukset
+ +
0/+ +

**Kyse ei
suoraan
liikkumisen
ohjauksesta

4. Liikkumisen teknologia

Bussililkenteessa siirrytaan
vaihtoehtoisiin kayttovoimiin
Mahdollistetaan sahkon
latauspisteiden markkinaehtoinen
toteutus yleisille alueille

Kunta toteuttaa vahitellen
laajenevan sdhkon latauspisteiden
verkon

Mahdollistetaan sahkoveneiden
latauspisteiden markkinaehtoinen
toteutus pienvenesatamissa
Mahdollistetaan muiden
vaihtoehtoisten kayttévoimien
(esim. biokaasu) tankkauspisteiden
markkinaehtoinen toteutus

Paastovahennys Vaikutuksen
potentiaali aikajanne

++ Merkittava ++

+ Keskisuuri Nopeavaikutteinen
0Vahdinen + Keskipitka aikavali

0 Hidasvaikutteinen

Hyviaksyttavyys Alueellinen
kohdentuminen

++ Hyva

+ Keskinkertainen

0 Huono

Potentiaalisesti
maakunnan kattava

P&aosin kaupunki- ja
taajamakeskukset
(tyopaikkakeskittymat)

Potentiaalisesti
maakunnan kattava

+ Potentiaalisesti
maakunnan kattava

+ Potentiaalisesti
maakunnan kattava

+ P&dosin kaupunki- ja
taajamakeskukset

(palvelukeskittymat)

+
+
+
Toteutuksen Kustannukset
aikajanne
++ Nopea; ++ Pienet

jatkuva toiminta kustannukset

+ Keskipitka + Keskisuuret

aikavali kustannukset

0 Hidas 0 Suuret
kustannukset

Hyvaksyttavyys Alueellinen
kohdentuminen

++ Hyva

+ Keskinkertainen

0 Huono

an
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Joukkoliikenteen
palvelualueet
Padosin kaupunki- ja
taajamakeskukset
(tyopaikka- ja
palvelukeskittymét)
Padosin kaupunki- ja
taajamakeskukset
(tyopaikka- ja
palvelukeskittymét)
Pienvenesatamien
vaikutusalueet
(veneilyssa)

Padosin kaupunki- ja
taajamakeskukset
(tydpaikka- ja
palvelukeskittymét)




’

&

Etela-Savon
maakuntaliitto
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