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1. Johdanto

Liikenteen kasvihuonekaasupaéstdjen vahentaminen on keskeinen toimenpide
ilmastonmuutoksen hillitsemisessa ja siihen sopeutumisessa. Vuonna 2024
kotimaan liikenteen paastot olivat 9,6 Mt CO,-ekv., josta tieliikenteen osuus ol
noin 95 prosenttia. Paéstot kasvoivat lahes kaksi prosenttia edelliseen vuoteen
verrattuna. Kasvu johtui pd&osin nestemaisten liikennepolttoaineiden
bio-osuuden laskusta. (Tilastokeskus 2025)

Suomen kansallinen tavoite on vdhentda kotimaan liikkenteen p&éstoja 50
prosenttia vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Talloin likenteen
paastot saisivat olla enintdén 6,435 Mt CO,-ekv. Tavoitteen saavuttaminen
edellyttdd edelleen lisdtoimia paastdjen vahentamiseksi.

Sahkon kaytto tieliikenteessa kasvoi vuonna 2024 edellisvuoteen verrattuna 42
prosenttia, ja sen osuus tieliikenteen energialdhteista oli noin kaksi prosenttia.
Henkilbautoliikenteessa sahko on yleistynyt vaihtoehtoisena kayttévoimana
viime vuosina, mutta raskaassa liikenteessa siirtyma on ollut huomattavasti
hitaampaa. Raskaassa liikenteessa sdhkon liséksi on tarjolla muitakin
vaihtoehtoisia kayttbvoimia, joista osa on viela kehitysvaiheessa. Tama tekee
tulevaisuuteen varautumisesta haastavaa.

Taman selvityksen tavoitteena on tarkastella l1&ahtokohtia vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluverkon kehittamiselle Eteld-Savossa EU- ja kansalliset
tavoitteet huomioon ottaen seka edistaa jakeluverkkojen kehittymista
maakunnassa.
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Kehittamisen laht6kohtana on, etté jakeluverkko kehittyy markkinalahtoisesti,
mutta kunnat voivat omalla toiminnallaan edistaa ja varmistaa jakeluverkon
kehittamisedellytyksid muun muassa kaavoituksella.

Jakeluverkon kehittdmiselle antavat suuntaviivoja EU:n
jakeluinfrastruktuuriasetus (AFIR) sek& kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluinfraohjelma. Kansallinen jakeluinfraohjelma on laadittu
vastaamaan seka kansallisiin ettéd EU:n jakeluinfrastruktuuriasetuksen
tavoitteisiin, ja siiné esitetaan tavoitteet ja toimenpiteet jakeluinfran
kehittamiseksi tie-, rautatie-, vesi- ja lentoliikenteessa.

Jakeluverkoston kehittdmistarpeiden ja tarvittavan verkoston laajuuden
maarittdminen on haasteellista, silla teknologinen kehitys on nopeaa.
Esimerkiksi séhkodautojen toimintamatkat kasvavat akkuteknologian
kehittyessa, mika vahentaa lataustarvetta matkoilla seké henkilo- etta
raskaassa liikenteessa.
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1.2 AFIR-asetus

Jakeluinfra-asetus (AFIR) asettaa jasenvaltioille sitovia tavoitteita vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotolle ja kehittdmiselle. Asetus koskee
tielikenteen osalta sahkon ja vedyn jakeluinfraa, satamissa ja lentoasemilla
maasahkdn syo6ttda sekd satamissa nesteytetyn metaanin jakelua. Asetus tuli
voimaan syksylla 2023, ja sen soveltaminen alkoi huhtikuussa 2024. (Traficom
2025)

Asetuksen tavoitteena on varmistaa vaihtoehtoisten kayttovoimien yleistymista
tukeva jakeluinfran vahimmaistaso. Asetus koskee p&&osin Euroopan laajuisten
likenneverkkojen (TEN-T) varrelle rakennettavaa infrastruktuuria (kuva 1).
Jasenvaltioita koskevat sitovat kansalliset tavoitteet tulee tayttaa asteittain
vuosina 2025-2035.

Yleisella tasolla tavoitteet koskevat muun muassa seuraavia kokonaisuuksia:

* riittavaa lataus- ja tankkausinfran antotehoa suhteessa sahkdkayttoisten
henkilo- ja pakettiautojen seka raskaiden hyodtyajoneuvojen maaraén

» latauskenttid ja vetytankkausasemia TEN-T-tieverkolla tietyin
etaisyysvaatimuksin kevyille ja raskaille ajoneuvoillemaasahkon syottoa
TEN-T-verkon meri- ja sisdvesisatamissa seka lentoasemilla

* nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd TEN-T-verkon merisatamissa
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HenkilO- ja pakettiautojen sahkdnjakeluinfran sitovat tavoitteet

Tavoitevuosi Tavoite
Vuoden 2024 lopusta alkaen ' Kutakin jasenvaltiossa rekisterditya sahkdajoneuvoa kohti vahintdan 1,3 kW:n kokonaisantoteho ja kutakin jAsenvaltiossa
kunkin vuoden lopussa rekisteroitya pistokehybridia kohti vahintdén 0,8 kW:n kokonaisantoteho
2025 TEN-T-ydinverkolla latauskenttid, joiden vAhimmaisteho 400 kW sisaltden yhden (1) 150 kW latauspisteen, 60 km valein

TEN-T-ydinverkolla latauskenttid, joiden vahimmaisteho 600 kW sisaltéden kaksi (2) 150 kW latauspisteen, 60 km vélein

2027 TEN-T-kattavalla verkolla vahintaan 50 %:lla verkon pituudesta latauskenttia, joiden vahimmaisteho 300 kW sisaltden yhden (1)
150 kW latauspisteen, 60 km vélein

2030 TEN-T-kattavalla verkolla latauskenttig, joiden vahimmaisteho 300 kW sisaltden yhden (1) 150 kW latauspisteen, 60 km valein

2035 TEN-T-kattavalla verkolla latauskenttia, joiden vahimmaisteho 600 kW sisaltden kaksi (2) 150 kW:n latauspistetta, 60 km valein

Molempia kulkusuuntia voidaan palvella yhteisella (tuplatehoisella) latauskentalla.

Kevyiden hyoétyajoneuvojen keskimaarainen vuorokausilikenne < 8 500, kokonaisantotehovaatimusten puolitus joko kulkusuuntien

Joustot ja poikkeukset yhteiselle (tuplatehoiselle) latauskentalle tai kulkusuuntien omille latauskentille.

Kevyiden hyodtyajoneuvojen keskimaarainen vuorokausiliikenne < 3 000 enimmaisetaisyyden nosto 100 km:iin.
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Raskaiden ajoneuvojen sahkonjakeluinfran sitovat tavoitteet AFIR-asetuksen mukaan

Tavoitevuosi

Tavoite

2025

TEN-T verkolla vahintaéan 15 prosentilla verkon pituudesta kummankin kulkusuunnan osalta latauskenttia, joiden vahimmaisteho 1400 kW
sisdltaen yhden (1) 350 kW latauspisteen

TEN-T -kaupunkisolmuissa latauspisteita, joiden yhteenlaskettu antoteho on vahintadéan 900 kW ja jotka kuuluvat latausasemiin, joiden
yksil6llinen antoteho on vahintaan 150 kW

2027

50 %:lla verkon pituudesta latauskenttid kummankin kulkusuunnan osalta:
TEN-T-ydinverkolla vahimmaisteho 2 800 kW, sisaltden vahintaan kaksi 350 kW:n latauspistetta
TEN-T-kattavalla verkolla vahimmaisteho 1 400 kW, siséltaen vahintaan yhden 350 kW latauspisteen

Turvallisella ja valvotulla pysdkéintialueella vahintaén kaksi (2) 100 kW:n latausasemaa

2030

TEN-T -kaupunkisolmuissa latauspisteita, joiden yhteenlaskettu antoteho on vahintdén 1 800 kW ja jotka kuuluvat latausasemiin, joiden
yksil6llinen antoteho on vahintaan 150 kW

TEN-T-ydinverkolla kummankin kulkusuunnan osalta latauskenttia, joiden vahimmaisteho 3 600 kW sisaltden vahintdén kaksi 350 kW:n
latauspistettda, 60 km valein (jos raskasta liikennetta alle 800 ajoneuvoa vuorokaudessa etaisyys voi olla 100 km)

Turvallisella ja valvotulla pysakointialueella vahintdan nelja (4) 100 kW:n latausasemaa

Poikkeukset
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Jos keskimaarainen vuorokausilikenne on alle 2 000 raskasta hydtyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kayttéénottoa ei voida

perustella sosioekonomisella kustannus-hyo6tysuhteella, jAsenvaltiot voivat alentaa enintdén 50 prosentilla taman artiklan 1 kohdan nojalla
vaadittua raskaille sdhkodkayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitetun yleisesti saatavilla olevan latauskentan kokonaisantotehoa edellyttaen, etta
mainittu latauskentta palvelee vain yhta kulkusuuntaa.
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AFIR-asetuksen vaatimukset vedyn ja nesteytetyn metaanin jakeluinfralle tieliikenteessa

Tavoitevuosi Tavoite

TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kayttoon asianmukainen maara yleisesti saatavilla olevia nesteytetyn metaanin tankkauspisteita,
jotta nesteytettyd metaania kayttavat raskaat moottorikayttdiset hydtyajoneuvot voivat liikenndida kaikkialla unionissa.

2024

TEN-T -kaupunkisolmuissa vahintdén yksi vetytankkausasema.

2030 TEN-T-ydinverkolla 200 kilometrin valein yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia, jotka on suunniteltu 1

tonnin kumulatiiviselle vahittaiskapasiteetille paivassa ja joissa on vahintaan 700 baarin jakelulaite.

Vedyn jakeluinfra: Jos keskimaarainen vuorokausilikenne on alle 2 000 raskasta hydtyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin kayttdonottoa ei

Poikkeukset voida perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella, jasenvaltiot voivat alentaa enintdan 50 prosentilla tAman artiklan 1 kohdan
nojalla vaadittua yleisesti saatavilla olevan vetytankkausaseman kapasiteettia edellyttaen, ettd mainitussa kohdassa saadetyt,
vetytankkausasemien vélista enimmaisetaisyyttd ja jakelulaitteen painetta koskevat vaatimukset tayttyvat.
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2.2 Kansallisen jakeluinfraohjelman tavoitteet

Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfrachjelma
valmistui vuoden 2024 loppupuolella. Ohjelma kasittaa liikenteen m \aanteiden paavaylat
vaihtoehtoisten kayttdvoimien markkinan ja jakeluinfran nykytilan seka arvion Muut valta- ja kantatiet
tulevaisuuden nakymista tie-, rautatie-, vesi- ja lentoliikenteessa. Ohjelmassa
on esitetty tavoitteet ja toimenpiteet jakeluinfran kehittamiseksi. Seuraavassa
on esittety taman selvityksen kannalta keskeiset tavoitteet tieliikenteen ja
vesilikenteen osalta.

Kajaani

Tieliikenteen jakeluinfraa koskevat tavoitteet

1. Jokaista tayssahkokayttoistd henkilo- ja pakettiautoa kohden on julkista
latausta vahintaan 3 kW:n antoteho ja ladattavaa hybridiajoneuvoa kohden
vahintaan 0,8 kW:n antoteho kunkin vuoden lopussa.

2. Vuonna 2030 henkil6- ja pakettiautoja palvelevia, yleisesti saatavilla olevia
vahintdan 150 kW:n suurteholatauspisteita on koko maassa paatieverkolla
(kuva 2) lahtokohtaisesti 60 kilometrin sateella.

3. Raskaan liikenteen yleisesti saatavilla oleva latausinfra kehittyy Suomessa
niin, etta vuoden 2030 lopussa TEN-T ydin- ja kattava verkko on katettu
jakeluinfra-asetuksen etaisyysvaatimukset ja vahimmaistehot tayttavalla
infralla ja etta asetuksen vdlitavoitteetvuosina 2025 ja 2027 toteutuvat.

Kuva 2. Suomen maanteiden paavaylat
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4. Raskaan liikenteen julkinen latausinfra kehittyy palvelemaan sahkoistyvan
raskaan liikenteen tarpeita huomioiden kuljetusten reitit, kuljettajien tauot
seka palvelujen tarpeet.

10. Fossiilittoman metaanin osuus kaikesta tieliikennekaytossa kaytetysta
metaanista on 100 %.

5. Rajoitetussa kaytossa oleva latausinfra kehittyy niin henkil6- ja
pakettiautojen kuin raskaan kaluston tarpeisiin vastaavasti ja
mahdollistamaan myds hidasta latausta. Henkil6- ja pakettiautojen yleisesti
saatavilla olevan hitaan yon yli latauksen saatavuus paranee. Henkil6- ja
pakettiautojen teholtaan 50 kW latausinfra kehittyy asiointipaikoissa, joissa
pysahdykset ovat tyypillisesti 1-2 tunnin mittaisia.

Sisavesiliikenteen jakeluinfraa koskevat tavoitteet

Ohjelmassa on tavoitteet meri- ja sisavesiliikenteen jakeluinfralle, seuraavassa
on esitetty sisavesiliikennetta koskevat tavoitteet.

1. Suomen satamissa maasahkon ja vaihtoehtoisten kestavien polttoaineiden

Yleisesti saatavilla oleva vedyn jakeluinfra kehittyy palvelemaan erityisesti
raskaan liikenteen tarpeita eri puolilla Suomea. TEN-T ydinverkko on
katettu jakeluinfra-asetuksen etdisyys- ja kapasiteettivaatimukset
tayttavalla tankkausinfralla. Jakeluinfra-asetuksen vuonna 2030
edellyttdmasta infrasta on vuoden 2027 loppuun mennessa rakentunut 70
%.

Fossiilittomilla I&hteilld tuotetun vedyn osuus kaikesta liikenteessa
kaytetysta vedysté on 100 %.

Suomessa on vahintaan 30 nesteytetyn biometaanin (LBG) jakeluasemaa
vuonna 2025, vahintddn 60 LBG-asemaa vuonna 2030 ja m&éra edelleen
kasvaa ajoneuvokannan kasvun rinnalla vuoteen 2035 mennessa. Lisaksi
Suomessa on vahintdan 100 paineistetun biometaanin (CBG)
jakeluasemaa vuonna 2025.

Metaanin jakeluasemia on saatavilla kohtuullisen valimatkan paéassa
toisistaan niin, etta kuljetusten sujuvuus ei vaarannu jakeluasemien vikojen
tai muiden toimintahdirididen vuoksi.
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turvallinen jakeluinfrastruktuuri kehittyy EU-sé@éntelyn edellyttdamalla tavalla
ja markkinalahtdisesti.

Jakeluinfra-asetuksen edellyttdmalld tavalla kattavalle TEN-T-verkolle
kuuluvissa satamissa on tarjolla kysyntaan nahden riittavasti maasahkoa
vuoteen 2030 mennessa.

Sisavesiliikenne ja sen toimintaedellytykset kehittyvét alueellisiin tarpeisiin
perustuen tehokkaaksi ja vahapaastdiseksi likennemuodoksi uitossa,
aluskuljetuksissa ja vesistomatkailussa.

Kaikissa Suomen TEN-T-ydinverkkoon kuuluvissa satamissa on
mahdollisuus bunkrata nesteytettyd maa- tai biokaasua viimeistaan vuonna
2025. Saimaan syvavaylilla kulkevien alusten mahdollinen LNG/LBG-tarve
katetaan liikkuvalla bunkrauspisteella tai vastaavalla Lappeenrannan
Mustolassa viimeistadan vuonna 2030.
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2.3 Nakymia liikenteen kayttovoimasiirtyman edistymiseen

Raskas liikenne

Vuonna 2024 kuorma-autoja oli liikennekéaytdssa vajaat 90 000, joista lahes
86 000 oli dieselkayttoisia (Tilastokeskus 2025). Dieselin ennustetaan sailyvéan
raskaassa liikenteessa tarkeimpana energialdhteena pitkalle tulevaisuuteen.
Viela vuonna 2040 ensirekisterditavista ja likennekayttssa olevista
kuorma-autoista noin puolet olisi ennusteiden mukaan dieselkayttoisia (kuva
3). (VTT 2023; SKAL 2023)

Raskaassa liikenteessa sahkon kaytto lisdantyy ensin kevyissa ja raskaissa
kuorma-autoissa. Naissékin sahkokayttoisten ajoneuvojen osuus kasvaa
suhteellisen hitaasti ja niiden osuus olisi 20-30 prosenttia vuonna 2035.
Ajoneuvoyhdistelmissd suositaan sahkon sijaan kaasua. Vuonna 2035 noin
viidesosa ajoneuvoyhdistelmisté olisi SKAL:n ennusteen mukaan kaasuautoja.

Raskaiden yhdistelm&ajoneuvojen suoritteesta ajetaan ennusteen mukaan
dieselilla noin 90 prosenttia vuonna 2035, ja vield vuonna 2050 dieselin osuus
olisi noin 48 prosenttia. Vaikka dieselilla ajetaan vuonna 2050 edelleen lahes
puolet yhdistelmaajoneuvojen suoritteesta, on raskaalle liikenteelle soveltuvia
vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluasemia oltava tarjolla laajalti, jotta
kuljetusten toimivuus ja elinkeinoelamén toimintaedellytykset voidaan turvata.

Talla hetkella markkinoilla olevien sahkoisten ajoneuvoyhdistelmien
kokonaismassat ovat noin 40—60 tonnia, ja toimintasade yhdella latauksella on
300-500 kilometria. Leposaannot ja nopeusrajoitukset huomioon ottaen
toimintasade on hyv4, silla ilman taukoa ei voi ajaa yli 360 kilometria (4,5 tuntia
ajoa enimmaisnopeudella 80 km/h).
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Ké&yttévoimien kehitys ajoneuvotyypittdin 2022-2040
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Kuva 3. SKAL:n ennuste kayttévoimien kehityksesté raskaassa liikenteessa
(lahde: SKAL 2023)
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Henkildautoilu

Suomen ajoneuvokanta uudistuu hitaasti. Vuonna 2024 ensirekisteroitiin

74 072 uutta henkildautoa, kun vuoden 2023 vastaava luku oli 87 509.
Henkildautoilun séhkoistyminen on kuitenkin edennyt nopeammin kuin
ennusteissa on arvioitu. VTT:n (2023) ennusteen mukaan séahkdautoja olisi
vuoden 2025 lopussa noin 145 000, mutta todellisuudessa séhkodautoja oli
likennekayttssa noin 20 000 ennustettua enemman (164 705 ajoneuvoa).
Myds hybridiajoneuvoja oli liikennekaytdssa noin 40 000 enemman kuin VTT
ennusti vuodelle 2025.

Sahkdautojen (tayssahko ja hybridit) osuus liikennekaytdssa olevista
henkildautoista oli 13 prosenttia vuoden 2025 lopussa. Ennusteen mukaan
sahkoautoja olisi liikennekaytdssé yhta paljon kuin bensiini- ja dieselautoja
vuonna 2037 (kuva 4). Vuonna 2040 sahkoautojen osuuden arvioidaan olevan
noin kaksi kolmasosaa autokannasta. Ennusteen mukaan myds vetyautojen
maara kasvaa vabhitellen, ja vuonna 2040 liikenteessa olisi noin 90 000
vetykayttoista henkildautoa (VTT 2023).

Henkildautojen liikennesuoritteen ennustetaan kasvavan. Vuonna 2040
henkilbautoilla ajettaisiin yli 50 000 miljoonaa kilometrig, josta noin kaksi
kolmasosaa sahkolla (kuva 5). Bensiini- ja dieselautojen yhteenlaskettu osuus
olisi talléin enaa noin neljannes liikennesuoritteesta.
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Henkildautojen maaran ennustettu kehitys kéyttdvoimittain vuosing 2025-2045
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Kuva 4. Henkildautokannan kehitys (WEM-skenaario) kayttévoimittain
2025-2045 (lahde: VTT 2023)
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Kuva 5. Henkildautojen ajosuoritteen kehitys (WEM-skenaario)
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2. Lahtokohtia jakeluverkon kehittdmiselle Etel&d-Savossa

Tieliikenteen osuus maakunnan kasvihuonekaasupaastoista oli 31 prosenttia
vuonna 2024. Vuoteen 2005 verrattuna tieliikenteen paastét ovat vahentyneet 28

prosenttia, vaikka paastot nousivat hieman vuonna 2024 verrattuna vuoteen 2023 Tielikenteen kasvihuonekaasupaastot (ktCO2e) Etela -Savossa
(kuva 6). Vaikka kehityssuunta on ollut pitk&an oikea niin Etela-Savossa kuin liikennemuodottain
valtakunnallisestikin, eivat paastot ole vahentyneet asetettujen 350

paastévahennystavoitteiden ndkdkulmasta riittdvan nopeasti. Onkin hyvin
todenné&kaista, etta tavoitetta puolittaa paastot vuoteen 2030 mennessa vuoden
2005 tasosta ei saavuteta.

300

250 r

Liikenteen kasvihuonekaasupéaéstdjen vahentadmiseksi tarvitaan sekéa
kokonaisenergiankulutuksen vahentamista etta fossiilisia polttoaineita korvaavia
kayttévoimavaihtoehtoja teknologianeutraalisti, kuten s&hkda, vetya ja erilaisia
uusiutuvia polttoaineita.

200
150

100
Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfran kehittyminen ja siihen liittyvat

mahdollisuudet riippuvat useista tekijoistd, kuten ajoneuvoteknologian kehityksesta 50

ja kulutustottumuksista. Kuten muutkin palvelut, myds jakeluinfra sijoittuu alueille,

joilla on riittavasti kysyntaa, jotta palvelua voidaan tuottaa liiketaloudellisesti 0

kannattavasti. Liikenteen jakeluinfran osalta tama tarkoittaa luontevaa sijoittumista 2005 2020 2021 2022 2023 E2024
merkittavien liikkennevirtojen ja hyvien kulkuyhteyksien varrelle. Henkiloautot Kuorma-autot Linja-autot Pakettiautot = Moottoripyrat ja mopot

Uudet kayttovoimat ovat tuoneet markkinoille myds uusia toimijoita, kuten

latauspalveluiden tarjoajia, joilla ei ole muuta autoilijoille suunnattua Kuva 6. Tielikenteen kasvihuonepaastojen kehitys Etela-Savossa 2020
palvelutoimintaa. N&iden toimijoiden sijoittumista ohjaa osaltaan olemassa oleva luvulla

muu palvelutarjonta, kuten ravintola- ja kaupan palvelut.
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2.1 Eteld-Savon aluerakenne

Etela-Savo on kauttaaltaan, mutta harvaan asuttu maakunta. Maakunta
koostuu 11 kunnasta, joista kolme on kaupunkeja: Mikkeli, Pieksamaki ja
Savonlinna. Eteld-Savon vakiluku oli 129 376 henkiléd vuoden 2025
lopussa. Tilastokeskuksen uusimman vaestbéennusteen mukaan
maakunnan vakiluku jatkaa laskuaan vuoteen 2045 saakka, jolloin
Etela-Savossa olisi 112 880 asukasta.

Vakituisen asutuksen lisdksi maakunnassa on runsaasti loma-asutusta
(kuva 7). Etela-Savossa on noin 45 000 loma-asuntoa, joiden omistajista yli
kaksi kolmasosaa asuu muualla kuin maakunnassa. Loma-asuminen
vaikuttaa merkittdvasti maakunnan vaestomaaraan, silla vilkkaimpina
loma-aikoina Etela-Savon vakiluku lahes kaksinkertaistuu loma-asukkaiden
saapuessa alueelle.

Asuttu maaseutu (asuin- ja
lomarakentaminen 500m
ruuduissa)

B Tzajamat ja kylat

Kuva 7. Eteléa-Savon aluerakenne ja asutuksen sijoittuminen..
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Maakunnassa oli 48 350 tydpaikkaa vuonna 2023. Tyopaikat ovat keskittyneet Kuljetusalalla Etela-Savossa on reilut 2 000 tydpaikkaa. Kuljetusalan ty6paikat
kuntakeskuksiin (kuva 8). Jalostuksen aloilla (teollisuus ja rakentaminen) ol ovat keskittyneet padosin kaupunkikeskustoihin, mutta yksittaisia yli

noin 10 000 tydpaikkaa, kaupan alalla noin 5 000 tydpaikkaa ja kymmenen tydpaikan keskittymid on myds pienemmissa kunnissa (kuva 9).
alkutuotannossa noin 3 000 tydpaikkaa. Yksityisilla ja julkisilla palvelualoilla

tydpaikkoja on yli 30 000, joista yli kolmannes sijoittuu sosiaali- ja terveysalalle.

Kuljetusalan tyépaikat 1x1 km ruuduissa 2022
@ 10-25

yhteensa alle 25 tyépaikkaa @ -5
@ yhteensa 50-49 tydpaikkaa O s _ @ 516
(O yhteensa 50 - 99 tydpaikkaa Maanmittauslait
. yhteensa vahintaan 100 tydpaikkaa

Tyopaikat 1x1 km ruuduissa vuonna 2022

Kuva 8. Etela-Savon tyopaikkojen sijoittuminen 1km-ruuduissa. Kuvassa esitetty vain Kuva 9'. Kuljetusal§n_ ty?!t_)a|kk01en_ suontummgn 1_km-ruudU|ssa. Kuvassa esitetty vain
ruudut, joissa on vahintaan 10 kuljetusalan tyopaikkaa.

ruudut, joissa on vahintaan 20 tydpaikkaa.

esavo.fi 13 /‘ Eteld-Savon

maakuntaliitto



2.2 Liikenneverkot ja liikennemaarat Etela-Savossa

Etela-Savon lapi kulkeva valtatie 5 kuuluu TEN-T-kattavaan verkkoon ja on osa
kansallista paatieverkkoa. Liséksi Saimaan syvavayla kuuluu
TEN-T-ydinverkkoon. Nain ollen AFIR-asetuksen vaatimukset koskevat
maakunnassa vain naita likenneverkon osia. Maakunnassa kulkevat valtatiet
5, 13, 14, 15 ja 23.Suurimmat liikennemaaréat sijoittuvat Mikkelin ja
Savonlinnan keskustaajamien l&heisyyteen. Valtaosalla Eteld-Savon
maantieverkosta liikennemaarét ovat alle 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa
(kuva 10).

7 Likennemaéara (kvl 2023), kaikki
likenne

korkeintaan 2000 ajoneuvoa
—— 2001 - 4000
—— 4001 - 6000
— 6001 - 8499
m— y3hintadan 8500 ajoneuvoa

Kuva 10. Keskimaarainen vuorokausilikenne. (Ldhde: Vaylavirasto 2025)

esavo.fi
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Raskaan liikenteen likennemaarien osalta erottuu valtatie 5, jolla kulkee
keskimaarin 500-999 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Mikkelin keskustan
l&heisyydessa valtatiella 5 likkuu yli 1 500 raskasta ajoneuvoa paivittain (kuva
11). My6s valtatiella 14 Savonlinnan keskustaajaman laheisyydessa ylitetaan
500 raskaan ajoneuvon vuorokausiméaara. Muilla tieverkon osilla raskaan
likenteen maarat eivat Eteld-Savossa ylitd 500 ajoneuvoa vuorokaudessa.

~T likennne
- —— Alle 500 ajoneuvoa
—— 500 -999
——— 1000 - 1499
= 1500 - 1999
— yahintdan 2000 ajoneuvoa

Kuva 11. Raskaan liikenteen keskimaarainen vuorokausiliikenne.

(L&hde: Vaylavirasto 2025)
”~
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2.3 Nykyiset jakeluverkot

Raskaassa liikenteessé uusiutuvista raaka-aineista valmistetun
vahapaastoisen dieselin kayttdonotto olisi tehokas ja nopeasti toteutettava
keino hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi hyddyntamalla nykyista
dieselkalustoa. Kaytanndssa sataprosenttinenkin uusiutuva diesel (HVO)
soveltuu kaytettavaksi suoraan nykyaikaisessa dieselmoottorissa. HVO on
puhtaasti palava vaihtoehto dieselille ja yksi ymparistdystavallisimmista
likennepolttoaineista. Se vahentaa parhaimmillaan hiilidioksidipaéstoja
noin 90 prosenttia.

Uusiutuvan dieselin laajamittaista kayttéonottoa rajoittavat talla hetkella
raaka-aineiden saatavuus seké polttoaineen korkeampi hinta verrattuna
tavanomaiseen dieseliin. Kuvassa 12 on esitetty raskaalle liikenteelle
suunnatut uusiutuvan dieselin tankkausmahdollisuudet Etela-Savossa ja
l&hialueilla.

O Uusiutuvan dieselin tankkausasema
raskaalle liikenteelle

Kuva 12. Uusiutuvan dieselin tankkausasemat raskaalle liikenteelle Etela-
Savossa ja lahialueilla.
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Kesdkuussa 2025 Suomessa oli 3 739 yleisesti saatavilla olevaa sahkoauton
latausasemaa (sijaintipaikkaa). Naissa oli tarjolla yhteensa 18 561
latauspaikkaa. Vastaavasti Eteld-Savossa oli 103 latausasemaa, joissa oli
yhteensa 391 latauspaikkaa (kuva 13). Traficomin (2025c) tekeman
vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinakatsauksen mukaan kotilatauksen
osuus on 71 prosenttia kaikesta tielikenteen sahkoélatauksesta vuonna 2024.
Julkisen latauksen osuus oli alle 20 prosenttia.

Taulukossa 1 on esitetty latauspaikkojen maara eri teho- ja lataustyypeittain.
Ylivoimaisesti yleisimpia ovat Type 2 -latauspisteet, ja niiden maara kasvoi 25
prosenttia vuonna 2024. My6s huippunopeiden latauspisteiden maara kasvoi
vuoden 2024 aikana. Latausteholtaan 150-350 kW olevien latauspisteiden
maara kasvoi yli 50 prosenttia, ja yli 350 kW:n tehoisten latauspisteiden maara
kasvoi lahes 350 prosenttia.

Taulukko 1. Latauspisteiden mééara Suomessa ja Eteld-Savossa 6/2025

Suurin antoteho Suomi Eteléd-Savo
CCS < 50 kW 22 0
CCS 50-99 kW 522 11
CCS 100-149 kw 451 14
CCS 150-199 kw 891 36
CCS 200-299 kW 1066 44
CCS 300-349 kW 638 10
CCS 350- kW 825 22
CHAdeMO 494 7
TeslaSPC 44 0
TYPE2 13 383 247
Yhteensa 18 561 391
esavo.fi
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Kuva 13. Sdhkdautojen latausasemat Eteld-Savossa ja lahialueilla (tilanne
keséakuussa 2025).
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Teholtaan yli 150 kW:n latausasemat soveltuvat periaatteessa myds raskaan Liikenteen kayttbvoimana kaytettéava kaasu on metaania. Raskas liikenne

likenteen kaytt66n. Henkildautojen latausasemat eivét kuitenkaan kayttaa metaania nesteytettyna (LBG), kun taas henkildautot ja kevyet
toiminnallisuutensa puolesta yleensa sovellu raskaiden ajoneuvojen kuorma-autot kayttavat paineistettua kaasua (CBG). Etela-Savossa ol
lataamiseen. Raskaat ajoneuvot tarvitsevatkin niille varta vasten suunniteltuja kesakuussa 2025 nelja CBG-asemaa ja yksi LBG-asema (kuva 15).

ja toteutettuja latausasemia. Eteld-Savossa oli kesdkuussa 2025 yhteensa 21
latausasemaa, joissa on vahintaan yksi 150 kW:n latauspiste (kuva 14).

=, LBGasema

Latausasemat, joiden % CBG asema

teho vahintdan 150 kW

- Valtatie
Valtatie Kantatie
Kantatie Seututie
——— Seututie

Kuva 14. Latausasemat, joilla vahintdén 150 kW:n latauspiste. Lahde:

Kuva 15. Kaasun tankkausasemat Eteld-Savossa ja lahialueilla. Lahde:
Suomen sahkoautoilijat ry, www.latauskartta.fi

Suomen biokierto ja biokaasu ry ja Gasum.
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AFIR-asetuksen ja kansallisten tavoitteiden tayttyminen Eteld-Savossa vuonna 2025

Vaikka AFIR-asetuksen vaatimusten tayttymista seurataan ensisijaisesti
kansallisella tasolla, tarkastellaan seuraavassa asetuksen velvoitteiden ja
kansallisen jakeluinfraohjelman tavoitteiden tayttymista Etela-Savossa
tilannekuvan muodostamiseksi ja kehittamistarpeiden arvioimiseksi.

Vuoden 2025 lopussa Eteléd-Savossa oli liikennekéaytdssa hieman yli 2 000
tayssahkaoista henkildautoa ja lahes 3 200 ladattavaa hybridiajoneuvoa.
Ajoneuvokannan perusteella maakunnassa tulisi olla séhkdautojen lataustehoa
AFIR-asetuksen vaatimusten tayttamiseksi noin 5 MW ja kansallisen tavoitteen
saavuttamiseksi noin 8,5 MW. Nykyisen latausverkoston arvioitu
kokonaislatausteho on noin 17,5 MW, joten vaatimukset ja tavoitteet tayttyvat
nailtd osin selvasti.

Vuoden 2025 lopussa kaikissa maakunnan kunnissa oli tarjolla lataustehoa
AFIR-asetuksen vaatimusten mukaisesti, ja Kangasniemed lukuun ottamatta myos
kansallinen tehotavoite tayttyy. Maakuntatasolla nykyisen latausinfran latausteho
vastaa arvion mukaan AFIR-asetuksen vaatimuksia viela 2030-luvun alkupuolella,
mutta kansallisen tavoitteen saavuttamiseen se ei enéa riita vuonna 2030.

Kuvassa 18 tarkastellaan maakunnan sahkolatausasemaverkostoa kansallisen
tavoitteen nakokulmasta, jonka mukaan henkil6- ja pakettiautoja palvelevia,
yleisesti saatavilla olevia vahintdan 150 kW:n suurteholatauspisteita tulisi olla
paatieverkolla lahtdkohtaisesti 60 kilometrin valein. Etela-Savossa
paavaylaasetuksen mukaisella paatieverkolla (valtatie 5) kyseinen tavoite tayttyy.
Tavoite tayttyy myos valta- ja kantatieverkolla lukuun ottamatta valtatieta 13 ja
kantatieta 62.

Valtatiella 5, joka kuuluu TEN-T-kattavaan verkkoon, tayttyvét jo nykytilanteessa
AFIR-asetuksessa vuonna 2030 voimaan tulevat vaatimukset henkildautojen
latausverkoston osalta.

esavo.fi 18

Eteld-Savossa ei talla hetkella ole yleisesti saatavilla olevaa raskaan liikenteen
latausasemaa. Nailtd osin AFIR-asetuksen velvoitteet ja kansalliset tavoitteet

eivat viela tayty.

vahintasan 150 kW

Kuva 18. 150 kW:n latausasemaverkoston kattavauus Etela-Savossa.

30 km etaisyys 150 kw latausasemasta
Latausasema, jonka kokonaisteho

EtelG-Savon
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2.4 Latausasemien ja —kenttien kytkeytyminen séhkéverkkoon

Latausasemat ja -kentat voivat sijoittua kaavoituksen ndkdkulmasta melko vapaasti
nykyisen maankayton yhteyteen. Sijoittumisessa on kuitenkin otettava huomioon
alueen kytkeytyminen sahkdverkkoon. Sahkodverkon tila ja vapaana oleva
kulutuskapasiteetti ovat hyvin paikallisia tekijoita, ja niilla on suuri merkitys raskaan
likenteen latausinfrastruktuurin toteuttamisen kannalta. Sahkoverkkoyhtiot ovat
velvoitettuja tarjoamaan sahkoliittyman sité tarvitseville asiakkaille. Paikallinen
verkkotilanne maarittdd kuitenkin aina hankkeen toteuttamismahdollisuudet, ja
joustavana tekijana toimii erityisesti littyman toimitusaika.

Sahkonsiirtoverkko Suomessa koostuu paaosin 400 kV:n ja 110 kV:n
suurjanniteverkosta, 20 kV:n keskijanniteverkosta seké 0,4 kV:n
pienjannitejakeluverkosta. Erityisesti raskaan lilkenteen latauskenttien
sahkodntehontarve voi olla useita megawatteja, mika edellyttaa kaytanndssa sijaintia
20 kV:n keskijanniteverkon laheisyydessa. Teholtaan 1-2 MW:n sahkdliittyma on
teoriassa usein mahdollista toteuttaa keskijanniteverkosta myos verkon varrelta. Tata
suuremmat tehot vaativat useimmiten oman johtolahddn 20 kV:n séahkdasemalle, joka
on yhteydessa suoraan 110 kV:n suurjanniteverkkoon (kuva 19). (LVM 2023)

Jokainen keskijanniteverkon littyma on yksiléllinen, ja tehon saatavuus seké verkon
vahvistamistarve on selvitettava tapauskohtaisesti. Pitkissa, jopa kilometrien
mittaisissa johdoissa on huomioitava myds jannitehavio, joka vaikuttaa
mahdollisuuteen siirtdd suuria tehoja sdhkdasemalta pitkilla etaisyyksilla.
Latauskenttien yhteyteen rakennettavilla sdhkdvarastoilla on mahdollista ratkaista
sahkoverkon kapasiteettiin ja lataustarpeen huippuihin liittyvia haasteita. (LVM 2023)

Sahkoverkkoyhtiolta tarvittavia toimenpiteita latausasemaa varten toimitettavan
liittyman vuoksi voivat olla esimerkiksi:

« johtolahd6n lisddminen sdhkdasemalle tai verkon varteen,

e paamuuntajan vaihto tai lisdys seka sdhkdasemarakennuksen laajennus

esavo.fi 19

séhkokaapelin rakentaminen sahkdasemalta latauspisteelle,

kokonaan uuden sahkdaseman rakentaminen 110 kV verkkoon tai 110 kV

kaapelin rakentaminen. (LVM 2023)

b=
%Tﬂﬁ Sahkdntuotanto @

Kantaverkko400kV/ 110kV

™\
f ! E Sahkdasema400kV/110kV

Sahkdasema 110kV = 20 kV
2-10 MW
muuntamo
0,7-2 MW

Latauskenttd .
Jakeluverkko, keskijannite 20 kV

®

Asahkaasema 20KV > 0,4 kV

Jakeluverkko, pienjannite 0,4 kV

Latauskentta tai

e 1-700 kW
yksittdinenlatausasema

Kuva 19. Havainnekuva sahkdnlatauspisteiden sijoittumisesta sahkoverkkoon.
Raskaan liikenteen kaluston lataamiseen tarvittavan energian suuri maara
edellyttad kaytannossa aina 20 kV:n keskijanniteverkon kuluttajamuuntamon

/' Etelé-Savon

maakuntaliitto

rakentamista latausalueelle.



2.5 Kaasun ja vedyn tankkausasemien sijoittelu

Kaasun ja vedyn tankkausasemat rinnastuvat vaikutuksiltaan ja riskeiltddn olemassa 110KV <
oleviin polttoaineen jakeluasemiin, ja niiden sijoittelu tulisi ratkaista kaavoituksella. i

Suomen Kaasuyhdistys ja Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes) ovat laatineet
kaasun tankkausasemille suunnitteluohjeen vuonna 2021. Ohjetta sovelletaan
kaupalliseen kayttoon tarkoitettuihin asemiin seka kaasun tankkauslaitteisiin, joissa
metaanin varastointikapasiteetti on vahintadn 200 kg. (Suomen Kaasuyhdistys &

100m/50m/30m

50m

Tukes 2021) P 8m
l C
()
Ohjeessa on maaritelty suojaetaisyydet tankkausaseman ulkopuolisiin kohteisiin ja If;j £ 5
tankkausaseman sisdiset suojaetaisyydet. Kuvassa 20 on esitetty suojaetaisyydet 2 o O % E
ulkopuolisiin kohteisiin. Ohjeen etaisyydet koskevat kaasuasemia (CNG, CBG, LNG 3 g 5] % % S
ja LBG). Vetytankkausasemia koskevia maarayksia tai suosituksia ei viela ole = 5 § § § %
Suomessa. On kuitenkin oletettavaa, etta vetyasemien suunnittelussa voidaan D= X
hyddyntd& samoja suosituksia kuin kaasuasemien suunnittelussa (vrt. kuva 21). @
Tama on kuitenkin varmistettava tapauskohtaisesti suunnittelun yhteydessa.. ,\6«\\ 100m/50m/25 m/

155m/10m

A B o)

Pasraide / Sahkoistamaton
.. caralde . pistoraide Rakennukset
sahkoistetty pistoraide

Kuva 20. Kaasuaseman suojaetéisyydet eri kohteisiin. Suojaetaisyyksiin
vaikuttaa se miten kaasu toimitetaan asemalle ja ulkopuolisen kohteen
ominaisuudet. (Suomen kaasuyhdistys & Tukes 2021)

Kuva 21. Saksan Oldenburgissa sijaitseva
" Shellin vedyn tankkausasema toimii

. "perinteisen” huoltoaseman yhteydessa

§ (kuva Google Maps). Saksan ja Euroopan
S vetytankkausasemat |6ytyvat

W, <t https:/h2.live/en/.
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2.6 Aiemmissa selvityksissa esille nostettuja potentiaalisia sijaintipaikkoja raskaan liikenteen

lataus- ja pysakointipalveluille

Liikenne- ja viestintaministerid on julkaissut vuonna 2023 Raskaan liikenteen
ajoneuvojen latausinfra — tarveselvityksen. Tydssa selvitettiin raskaan
likenteen latausinfran suunnitteluperiaatteita ja tunnistettiin latausinfran
potentiaalisia sijainteja TEN-T-ydin- ja kattavalla tieverkolla seka
tavaraliikenteen solmupisteissa. Potentiaaliset sijainnit maaritettiin
kysyntéalahtdisesti tunnistaen 200 ja 300 kilometrin kuljetusmatkoja.
Etela-Savossa mahdollisia raskaan liikenteen latauspoolien sijaintipaikkoja
selvityksen mukaan ovat Vihantasalmi (Mantyharju), Pitkajarvi (Mikkeli),
Vehmaa (Juva) ja Kangasniemi (kuva 22). (LVM 2023)

Vaylavirasto on julkaissut vuonna 2024 selvityksen Latauspalvelujen ja
valvottujen pysakoéintipalvelujen kehittamismahdollisuudet maantieverkolla.
Ty6ssa on selvitetty mahdollisuuksia toteuttaa raskaan liikenteen
sahkolatausta moottoriteiden palvelualueilla seka arvioitu, voidaanko kyseisia
alueita vahaisin muutoksin kehittdd TEN-T-asetuksen mukaisiksi turvallisiksi ja
valvotuiksi pysakointialueiksi. Lisdksi selvityksessa on pyritty tunnistamaan
maantieverkon muita pysékainti- tai levdhdysalueita, joille kaupallinen toimija
voisi toteuttaa lataus- tai valvontapalveluja. Selvityksessa potentiaaliseksi
lataus- ja pysékdintipalvelualueen sijaintipaikaksi on Eteld-Savosta tunnistettu
Uutela Hirvensalmelta (kuva 22). (Vaylavirasto 2024)

esavo.fi

Selvityksissa esitettyja sijainteja
) y, raskaan liikenteen
) latauspalveluille

\| / Raskaan liikenteen
latauspooli

O Lataus- ja pysakdintipalvelu

Kuva 22. LVM:n ja Vaylaviraston selvityksissa tunnistettuja potentiaalisia raskaan
likenteen lataus- ja pysékdintipaikkoja Etela-Savossa ja haapurimaakunnissa.

/ Etelé-Savon
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3. Tavoitteet Eteld-Savon vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkon kehittamiselle

Tavoitteet Eteld-Savon vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluverkon kehittdmiselle on johdettu EU:ssa ja
valtakunnallisesti asetetuista tavoitteista seka maakunnan ominaispiirteista ja lahtdkohdista. Jakeluverkon
kehittdmistavoitteet ovat seuraavat:

1. Vaihtoehtoisia kayttévoimia on saatavilla kattavasti ja riittdvan tiheasti koko maakunnan alueella, jotta
kuljetusten toimivuus turvataan.

2. Yleisesti saatavilla oleva raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra kehittyy palvelemaan
raskaan liikenteen tarpeita huomioiden kuljetusten reitit, kuljettajien tauot seka palveluiden tarpeet.

3. Henkildautojen yleisesti saatavilla oleva latausinfra rakentuu lahtékohtaisesti markkinaehtoisesti ja kattavasti.
Latausinfra tukee taajamien palveluiden saavutettavuutta ja maakunnan matkailun toimintaedellytyksia.

4. Maankaytdn suunnittelussa edistetddn jakeluinfran sijoittumista raskaan lilkkenteen nykyisten huoltoasemien
ja taukopaikkojen yhteyteen.

5. Sisavesiliikenne ja sen toimintaedellytykset kehittyvat tehokkaaksi ja vahapaastoiseksi likennemuodoksi
uitossa, aluskuljetuksissa ja vesistdmatkailussa.
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3. Raskaan liikenteen jakeluinfran kehittamisalueet

Maakunnan lahtokohtien ja asetettujen tavoitteiden perusteella tarkempaan
tarkasteluun kehitettaviksi raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakelupisteiksi valikoitui kymmenen (10) aluetta maakunnasta:

VT5 Kuortti, Mantyharju

VT 5 Uutela, Hirvensalmi

VT 5/VT13 Pitkajarvi-Tusku, Mikkeli
VT 5 Visulahti, Mikkel

VT5/VT 14 Vehmaa

VT 13 Lapaskangas, Kangasniemi
VT 13/ VT 15 Pellos, Mikkeli

VT 14 Laitaatsilta, Savonlinna

VT 14 Nojanmaa, Savonlinna

VT 23 Lansivayla, Pieksamaki

KT 62 Puumala

Valikoitujen kohteiden osalta tarkastellaan alueiden nykytilaa ja maankaytt6a
seké arvioidaan kehittdmismahdollisuuksia raskaan liikenteen vaihtoehtoisten
kayttévoimien jakeluverkon ndkdkulmasta. Tarkoituksena on tuoda esiin
laajasti erilaisia nédkdkulmia, joita voidaan hyodyntaa tulevaisuudessa
tarkempien jatkosuunnitelmien laadinnan yhteydessa.
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LansivaylaZ_

) \
\ | \

{ TS/
Vehmaa__~___| aitaatsilta [ Nojanmaa

Tarkasteltava raskaan liikenteen
vaihtoehtoisten kayttbvoimien
jakelulupiste

Kuva 23. Tarkasteluun valikoituneet raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakelupisteet Etela-Savossa.
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VT 5 Kuortti, Mantyharju

Sijainti
Valtatien 5 (TEN-T-kattava verkko) ja maantien 426 risteysalue. Etéisyys Lahdesta noin 65 km ja Mikkelista noin
60 km.

Nykyiset palvelut:

Alueella on polttoainejakelutoimintaa seka ravintola- ja kaupan palveluita. Henkildautojen latausasema, jonka
suurin latausteho on 400 kW. Alueella on my6s henkildautojen kaasutankkausasema (CBG). Liséksi alueella on
raskaalle liikenteelle pysakdintitilaa seka polttoaineen jakelupiste.

Yleiskaavoitustilanne ja maankaytto
Alueelle on osoitettu keskustatoimintojen ja kaupallisten palveluiden alueita, jotka mahdollistavat polttoaineen
jakelupisteiden sijoittumisen alueelle. Alue sijaitsee osittain pohjavesialueella.

Sahkonsiirto

Voimajohtolinja (110 kV) sijaitsee noin kilometrin etdisyydelld ja muuntoasema noin 2,5 kilometrin etéisyydella
alueesta.

Kehittdamismahdollisuudet ja —toimenpiteet

Alueen nykyinen palvelutarjonta ja maankayton tilanne tarjoavat hyvat lahtékohdat alueen monipuoliselle
kehittamiselle kayttdvoimien nakdkulmasta. Etaisyys suurjanniteverkon muuntoasemaan voi kuitenkin haastaa
suuritehoisemman latausalueen toteuttamista, ja alueen liittymismahdollisuudet sdhkéverkkoon on selvitettava.

Asetettujen tavoitteiden nakokulmasta sijainti Mikkelin ja Lahden puolivalissa puoltaa alueen kehittdmisté raskaan
likenteen jakeluinfran osalta. Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelumahdollisuuksia tulee selvittaé nykyisten

palveluiden yhteyteen tai niiden laheisyyteen yhdessa alueella toimivien tahojen ja jakeluinfran kehittajien kanssa.
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VT5 Uutela, Hirvensalmi

Sijainti:
Valtatien 5 (TEN-T-kattava verkko) sek& maanteiden 368 ja 429 risteysalue.

Nykyiset palvelut:

Alueella on Vaylaviraston yllapitama raskaan liikenteen levahdyspaikka. Levahdysalue sijaitsee noin
1,5 kilometrin paéssa Uutelan liittymasta Mikkelin suuntaan (oranssi piste ilmakuvassa). Alueella ei ole
kaupallisia palveluita.

Yleiskaavoitustilanne ja maankaytto
Uutelan eritasoliittym&n alueelle on osoitettu palveluiden ja tydpaikkojen alueita. Alueelle ei ole
osoitettu polttoaineen jakelupisteitéa yleiskaavassa. Alue ei sijaitse pohjavesialueella.

Sahkonsiirto:
Liittym&alueella kulkee 110 kV:n voimajohtolinja. L&hin muuntoasema sijaitsee yli 10 kilometrin
etaisyydella.

Kehittamismahdollisuudet ja -toimenpiteet:

Kaupallisten palveluiden puuttuminen seka etéisyys voimajohtoverkon muuntoasemaan haastavat
suuremman kokoluokan ratkaisujen kehittamista. Alueella on tarpeen selvittaa pienten tehojen
saatavuus seké kehittdmismahdollisuudet yhdessé Vaylaviraston kanssa.

Vaylaviraston selvityksessa 73/2024 todetaan, ettéd Uutelan levahdysalue ei ole laajuudeltaan riittava

raskaan liikenteen séhkoélataukseen. Selvityksessa ei ole tehty tarkempaa suunnittelua, eika
Vaylavirastolla ole aikomusta ryhtya tuottamaan lataus- tai valvottuja pysakdintipalveluja.
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VT 5 Pitkajarvi-Tusku, Mikkeli

Sijainti:
Valtateiden 5 (TEN-T-kattava verkko) ja 13 risteysalue seka Tuskun/Lentokentén teollisuusalue. Etéisyys Lahteen
on noin 120 km ja Kuopioon noin 160 km.

Nykyiset palvelut:

Alueella on huoltamo- ja ravintolapalveluita sek& henkildautojen latausasema, jonka suurin latausteho on 200 kW
(jaettu 400 kW). Lentokentan/Tuskun alueella on logistiikkatoimintoja, mutta alueella ei ole raskaalle liikenteelle
suunnattuja yleisia pysékointi- tai levahdysalueita. Tuskun alueella on myos raskaan liikenteen biokaasuasema
seka polttoaineen jakelupisteitéa.

Yleiskaavoitustilanne ja maankaytto
Alueelle on osoitettu seudullisesti merkittavan kaupan alue (oranssi alue) seka tilaa vaativien tydpaikkojen alue
(tummanharmaa alue). Alue ei sijaitse pohjavesialueella.

Sahkonsiirto
Valtatien 13 itdpuolella kulkee 110 kV:n voimansiirtolinja, ja alueella on myds muuntoasema.

Kehittamismahdollisuudet ja -toimenpiteet:

Sahkonlataus kehittynee alueella sijaitsevissa terminaaleissa Tuskun alueella, mika voi vahentaa tarvetta
séhkonlatausmahdollisuuksien kehittdmiselle eritasoliittyman valittomassa laheisyydessa. Eritasoliittymén alueella
haasteena on, ettd nykyisten palveluiden yhteydessa tai niiden valitttmassa l&aheisyydesséa on vain vahan tilaa
raskaan liikenteen jakeluverkon kehittamiseen, ja uusien suoraan valtateihin kytkeytyvien yhteyksien avaaminen
on alueella haastavaa. On kuitenkin tarpeen tarkastella tarkemmin raskaan liikkenteen latausmahdollisuuksia
alueella.Tuskun alueella tulisi lisaksi selvittaa vedyn tankkausaseman sijoittumismahdollisuudet.
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VT 5 Visulahti, Mikkeli

Sijainti:
Valtateiden 5 (TEN-T-kattava verkko) ja kantatien 72 risteysalue. Etaisyys Lahdesta noin 125 km ja Kuopiosta noin
155 km.

Nykyiset palvelut:
Alueella on ravintola- ja kaupan palveluita seka henkildautojen latausasema, jonka suurin latausteho on 200 kW
(jaettu 400 kW). Alueella on liséksi polttoaineen jakelua.

Yleiskaavoitustilanne ja maankaytto
Alueelle on osoitettu tilaa vaativien ty6paikkojen alueita (ftummanharmaat alueet) seké paljon tilaa vaativan kaupan
kehittdmisalue (keltaiset alueet). Alue ei sijaitse pohjavesialueella.

Sahkonsiirto
Noin kahden kilometrin etéisyydelld sijaitsee sdhkdasema, ja noin kilometrin etaisyydella kulkee voimajohtolinja.
Visulahden alueelle on suunnitelmien mukaan sijoittumassa sahkointensiivista toimintaa.

Kehittdamismahdollisuudet ja -toimenpiteet:

Raskaan liikenteen séhkdlatausmahdollisuuksien kehittdminen tulee sovittaa yhteen nykyisen palveluverkoston
seka alueelle suunnitellun sahkointensiivisen toiminnan kanssa.
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VT 5 Vehmaan liittyma, Juva

Sijainti

Valtateiden 5 (TEN-T-kattava verkko) ja 14 risteysalue. Lahin toteutumassa oleva raskaan liikenteen latauskentta
sijaitsee Joroisissa (= 1 500 kW), noin 30 km:n etdisyydelld. Etaisyys Kuopioon on noin 120 km, Lahteen noin 160
km ja Mikkeliin noin 40 km..

Nykyiset palvelut e 77 TN g — V114
Alueella on polttoainejakelutoimintaa seka ravintola- ja kaupan palveluita. Henkildautojen latausasema, jonka , / # —— M9 __
. .. TR " N .. Vel 12 345 Keskimaarainen
suurin latausteho on 400 kW. Alueella on raskaan liikenteen pysakaointi- ja levahdysalue seka raskaan liikenteen - . / vuorokausi liikenne
polttoaineen jakelupisteitd, joissa on tarjolla myds HVO-dieselia. e 1234 Raskaan liikenteen maara

(ajoneuvoalvrk)

Yleiskaavoitustilanne

Alueella on voimassa yleiskaava, jossa liittyméan lahialueet on osoitettu vahittaiskaupan (KM ja KM-1), tydpaikkojen
(TP), palveluiden (P) seka teollisuuden (T) kayttoon. Alueelle on osoitettu polttoaineen jakelupisteita
yleiskaavassa. Alue ei sijaitse pohjavesialueella.

Sahkonsiirto
110 kV:n verkko ja muuntoasema sijaitsevat noin 600 metrin etaisyydella eritasoliittymasta. Verkon ja
muuntoaseman kapasiteetti on selvitettdva jatkosuunnittelussa.

Kehittamismahdollisuudet ja -toimenpiteet

Alueen nykyinen infrastruktuuri, palvelut ja maankaytto tarjoavat hyvét 1ahtokohdat vaihtoehtoisten kayttovoimien
tarjonnan laajentamiselle raskaan liikenteen tarpeisiin. Aluetta on mahdollista kehittdd monipuolisena
vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakelupisteend, josta hyotyvat seka valtatie 5:n ettd valtatie 14:n likennevirrat.

Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakelumahdollisuuksia tulee selvittaa nykyisten palveluiden yhteyteen tai niiden
laheisyyteen yhdessa alueella toimivien tahojen ja jakeluinfran kehittgjien kanssa..
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VT 13 Lapaskangas, Kangasniemi

Sijainti: Valtatien 13 seka maanteiden 557 ja 616 risteysalue (kiertoliittym&). Noin 2 kilometri& Kangasniemen
keskustasta, noin 50 kilometria Mikkelista ja noin 65 kilometria Jyvaskylasta.

Nykyiset palvelut:
Alueella on huoltamo-, ravintola- ja kaupan palveluita. Alueella on sdhkdautojen latausasema (2 x 11 kW) seka

polttoaineen jakelua. Y Cad X i el
o ST 616
. . . o B 12 345 Keskimaariinen
Yleiskaavoitustilanne | Y vuorokausi likenne
Alueelle on osoitettu yksityisten palveluiden ja hallinnon alueita (PK), teollisuusaluetta (T). Alue ei sijaitse ¥ e : g;gieus:;ﬁ:? liikenteen maara

pohjavesialueella.

Sahkonsiirto
Léhin 110 kV:n voimansiirtolinja ja muuntoasema sijaitsevat noin 1,2 kilometrin etéisyydella kiertoliittymasta.

Kehittamismahdollisuudet ja -toimenpiteet:

Nykyinen maankaytté mahdollistaa eri kayttdvoimien sijoittumisen alueelle. Alueen kehittdminen taydentaa
jakeluverkoston maantieteellista kattavuutta maakunnassa. Alue on tunnistettu mahdollisena raskaan liikkenteen
latausalueena myos LVM:n selvityksessa.

Ensivaiheessa on suositeltavaa tutkia mahdollisuutta toteuttaa latausasema, joka palvelee seka
henkildautoliikennetta etta raskasta likennetta.

H ' &

-Savon
maakuntaliitto



VT 13 Pellos, Mikkeli

Sijainti:
Valtateiden 13 ja 15 risteysalue. Noin 30 kilometria Mikkelisté seka noin 80 kilometrid Lappeenrannasta ja
Kouvolasta.

Nykyiset palvelut:

Alueella on huoltamopalveluita. Liséksi alueella on polttoaineen jakelua seka pysakaintitilaa raskaalle liikenteelle.

Yleiskaavoitustilanne
Alueelle osoitettu palvelujen ja hallinnon alueita (PK), teollisuusaluetta (T/res). Alue ei sijaitse pohjavesialueella.

Sahkonsiirto
Léhin 110 kV:n voimansiirtolinja sijaitsee noin 2 kilometrin etaisyydelld alueesta.

Kehittdmismahdollisuudet ja -toimenpiteet:

Nykyinen maankaytté mahdollistaa eri kayttdvoimien sijoittumisen alueelle. Alueen kehittdminen taydentaa
jakeluverkoston maantieteellista kattavuutta maakunnassa.

Ensivaiheessa on suositeltavaa tutkia mahdollisuutta toteuttaa latausasema, joka palvelee seka
henkildautoliikennetta etté raskasta liikennetta.
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VT 14 Laitaatsilta, Savonlinna

Sijainti:
Valtatien 14 varrella Savonlinnan keskustaajaman lansireunalla. Etaisyys Juvalle noin 60 kilometria ja
Parikkalaan noin 65 kilometria.

Nykyiset palvelut:

Alueella on kaupan- ja ravintolapalveluita. Alueella on henkiléautojen séhkdlatausasemia ja
polttoaineen jakelua. Nykyiset latausasemat mahdollistavat henkildautojen suurteholatauksen
(vahintaan 150 kw).

Yleiskaavoitustilanne: Alueelle osoitettu kaupallisten palveluiden alue. Alue ei sijaitse
pohjavesialueella.

Sahkonsiirto:
Lahin 110 kV:n voimajohtolinja sijaitsee noin 2,5 kilometrin etdisyydelld, ja samassa yhteydessa
sijaitsee myds muuntoasema.

Kehittamismahdollisuudet ja -toimenpiteet:
Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelumahdollisuuksia tulee selvittda nykyisten palveluiden yhteyteen tai
niiden laheisyyteen yhdessa alueella toimivien tahojen ja jakeluinfran kehittédjien kanssa.

Jakeluverkon maantieteellisen kattavuuden ja Savonlinnan seudun kuljetusten toimintavarmuuden
turvaamiseksi myos Savonlinnaan olisi hyva saada vaihtoehtoisia kayttdvoimia saataville.
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VT 14 Nojamaa, Savonlinna

Sijainti:
Valtatien 14 ja maantien 471 risteysalue Savonlinnan keskustaajaman itareunalla. Etaisyys Juvalta
noin 65 kilometria ja Parikkalasta noin 60 kilometria..

Nykyiset palvelut:

Alueella on kaupan- ja ravintolapalveluita. Alueella on henkildautojen sahkdlatausasemia seka
polttoaineen jakelua. Nykyiset latausasemat mahdollistavat henkildautojen suurteholatauksen
(vahintaan 150 kW).

Yleiskaavoitustilanne:

Alueella ei ole kattavasti yleiskaavaa voimassa. Yleiskaavassa valtatien 14 itdpuolelle osoitettu
kaupallisten palveluiden alue (KM). Asemakaavoissa alueelle on osoitettu liikerakennusten
korttelialueita, huoltoaseman korttelialue seka kaupallisten palveluiden alue.

Sahkonsiirto:
Lahin 110 kV:n voimajohtolinja sijaitsee noin 2,5 kilometrin etéisyydelld, ja samassa yhteydessa
sijaitsee my6s muuntoasema.

Kehittdmismahdollisuudet ja -toimenpiteet:

Vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelumahdollisuuksia tulee selvittdéa nykyisten palveluiden yhteyteen tai

niiden laheisyyteen yhdessa alueella toimivien tahojen ja jakeluinfran kehittdjien kanssa.

Jakeluverkon maantieteellisen kattavuuden ja Savonlinnan seudun kuljetusten toimintavarmuuden
turvaamiseksi myds Savonlinnaan olisi hyva saada vaihtoehtoisia kayttévoimia saataville.
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VT 23 Lansivayla, Pieksamaki

Sijainti:
Valtatien 23 ja kantatien 72 risteysalue. Etaisyys Varkauteen noin 50 kilometrida, Jyvaskylaan ja
Mikkeliin noin 80 kilometria sek& Kuopioon noin 95 kilometria.

Nykyiset palvelut:
Alueella huoltamo-, ravintola- ja kaupan palveluita. Alueella my6s polttoaineen jakelupiste.

Yleiskaavoitustilanne:
Risteysalueen lahialueet on osoitettu kehitettavaksi tydpaikkojen, teollisuuden ja kaupan alueeksi

Sahkonsiirto: Lahin 110 kV:n voimansiirtolinja ja muuntoasema sijaitsevat alle 500 metrin etéisyydella
Kiertoliittymasta.

Kehittamismahdollisuudet ja -toimenpiteet:
Aluetta on mahdollista kehittdd monipuolisena vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakelupisteena.

Raskaan liikenteen latauksen osalta on ensivaiheessa suositeltavaa tutkia mahdollisuutta toteuttaa
latausasema, joka palvelee seka henkildautoliikennetté etta raskasta liikennetta.

Jakeluverkon maantieteellisen kattavuuden ja Pieksémaen elinkeinoelamén kuljetusten
toimintavarmuuden turvaamiseksi alueelle olisi hyva saada vaihtoehtoisia kayttévoimia saataville.
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KT 64 Puumala

Sijainti:
Puumalan kirkonkylan yhteydesséa kantatien 62 ja maantien risteysalue. Mikkeliin ja Imatralle etaisyytta
on noin 70 kilometrid ja Savonlinnaan matkaa on noin 75 kilometria.

Nykyiset palvelut:
Risteysalueella ei ole palveluita, mutta Puumalan kirkonkylan palvelut ovat noin 500 metrin
etaisyydella.

Yleiskaavoitustilanne:
Risteysalueen lahialueet on osoitettu keskustoimintojen ja/tai palveluiden alueena seké
pientalovaltaisena alueena.

Sahkonsiirto: Lahin 110 kV:n voimansiirtolinja ja muuntoasema sijaitsevat noin 1,2 kilometrin
etaisyydella risteysalueesta.

Kehittamismahdollisuudet ja -toimenpiteet:

Alue taydentaa vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluverkkoa maakunnan itdosassa ja turvaa nain
kayttovoimien saatavuutta maakunnan alueella. Alueen kehittdmisen haasteena on suhteellisen ohuet
likennemaaréat. Raskaan liilkenteen latauksen osalta on ensivaiheessa suositeltavaa tutkia
mahdollisuutta toteuttaa latausasema, joka palvelee seka henkildautoliikennetta etté raskasta
likennetta.
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Henkildautoilun jakeluinfran kehittaminen

Seuraavilla sivuilla esitettdvan kuntakohtaisen tarkastelun tarkoituksena on tuoda
esiin laajasti erilaisia nakodkulmia, joita kunnissa on syyta huomioida
henkildautojen jakeluinfran ja erityisesti sahkdlatausinfran kehittamistarpeita
arvioitaessa. Jakeluinfran kehittamisen lahtékohtana on markkinaehtoinen
rakentaminen, mutta kunnat voivat omalla toiminnallaan edistda jakeluinfran
sijoittumista alueelleen.

Kuten edella todettiin, Etela-Savon kunnat tayttavat AFIR-asetuksen vaatimukset
ja kansalliset tavoitteet julkisen latausinfran tehovaatimusten osalta. Latausinfran
kehittamista ei kuitenkaan tulisi tarkastella ainoastaan kokonaistehojen
nakokulmasta, vaan myos sen perusteella, kuinka hyvin verkoston palvelutaso
vastaa autoilijoiden nykyisia ja tulevia tarpeita.

Henkildautojen latauksesta valtaosa tapahtuu kotilatauksena, ja julkisia
latausasemia kaytetd&n padasiassa silloin, kun kotilataus ei ole mahdollista, kuten
pitkilla ajomatkoilla tai silloin, kun halutaan hyédyntaa suurempia lataustehoja.
Eteld-Savossa on kuntia, joissa julkisissa latauspisteissa on tarjolla ainoastaan
peruslatausta, eli latausteho on enintdén 22 kW

Autojen akkujen kapasiteetin ja lataustehojen kasvaessa on yha tarkeampaa, etta
suurempitehoisia latausasemia on tarjolla mahdollisimman kattavasti palveluiden
ja matkailukohteiden yhteydesséa. Nain varmistetaan palveluiden saavutettavuus
sekéd matkailukohteiden houkuttelevuus. Pikalatauspisteen teho on 50-149 kW ja
latausaika tyypillisesti 15-120 minuuttia. Suurteholatauspisteen teho on vahintaan
150 kW, ja latausaika vaihtelee noin kymmenesta minuutista 45 minuuttiin.

Arvio kuntien sdhkdautokannan kehityksesta pohjautuu VTT:n WEM ennusteen
kayttdvoimaosuuksiin autokannasta , jota tdismennetty maakunnan
vaestbennusteella, autotiheydella seka arviolla maakunnan autokannan
sahkoistymisnopeudesta.
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Lahtokohdat ja kehitysndkymat latausasemaverkoston kehittamiseksi Enonkoskella

» Nykyisten latausasemien kokonaisteho tayttaa AFIR-asetuksen vaatimukset
kunnan ladattavien ajoneuvojen maaraan suhteutettuna vuonna 2025.

* Ennusteen mukaan AFIR-asetuksen mukainen latausteho ei enéa tayty
vuonna 2030.

+ Olemassa olevan latausaseman suurin saatavilla oleva latausteho on 22
kW.

» Suurimmat likennevirrat kohdistuvat maantielle 471, jolla Savonlinnan rajan
ja kuntakeskuksen valilla likennemaara ylittdd 1 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Kuntakeskuksen pohjoispuolella likennemaaréat laskevat
alle 500 ajoneuvoon vuorokaudessa.

» Ulkomaakuntalaisten loma-asuntojen omistajien autokanta: ennusteen
mukaan 220-270 ladattavaa ajoneuvoa vuonna 2040.

» Koloveden kansallispuistossa kavi 17 200 vierailijaa vuonna 2024.

Taulukko 2. Sahkoisten ajoneuvojen maara 2025 ja ennuste 2040 ja
lataustehon tarve (MW) vuonna 2040

Nykytila Vuosi 2040

Ladattavat ajoneuvot (tdyssahkd + hybridi) 40 200-250
Yhteenlaskettu latausteho 2025 (MW) /
tehontarve (MW) vuonna 2040 AFIR- 0,04 0,3

asetuksen mukaan
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Suositukset henkil6- ja pakettiautojen latausasemaverkoston
kehittamiseksi

Enonkoskelle tulisi toteuttaa pika- tai suurteholatausasema kirkonkylan
keskustaan nykyisten palveluiden laheisyyteen, jotta ajoneuvojen
lataaminen on mahdollista palvelukayntien yhteydessa.

150 kW:n latausteholla toteutettuna latausasema riittaisi vastaamaan
Enonkosken oman autokannan laskennallista lataustarvetta pitkalle
tulevaisuuteen. Vahintaan 300 kW:n kokonaisteholla toteutettuna
latausasema tayttaisi todennékdisesti AFIR-asetuksen mukaisen
mitoituksen viela vuonna 2040.

EtelG-Savon
maakuntaliitto



Nykyisten latausasemien kokonaisteho tayttaa AFIR-asetuksen vaatimukset
kunnan ladattavien ajoneuvojen maaraan suhteutettuna vuonna 2025.

Ennusteen mukaan AFIR-asetuksen mukainen latausteho ei enaa tayty
vuonna 2035.

Olemassa olevien latausasemien suurin saatavilla oleva latausteho on 22
kW.

Suurimmat likennemaarat kohdistuvat valtatiehen 5, jolla likennemaara
ylittd& 6 250 ajoneuvoa vuorokaudessa, sekd maantiehen 429 Hirvensalmen
kirkonkylan alueella, jossa likennemaara ylittda 1 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa

.Ulkomaakuntalaisten loma-asuntojen omistajien autokanta: ennusteen
mukaan 1 100-1 400 ladattavaa ajoneuvoa vuonna 2040.

Taulukko 3. Sahkoisten ajoneuvojen maara 2025 ja ennuste 2040 ja
lataustehon tarve (MW) vuonna 2040 Hirvensalmi

Nykytila Vuosi 2040
Ladattavat ajoneuvot (tayssahkd + hybridi) 70 350-400
Yhteenlaskettu latausteho 2025 (MW) /
tehontarve (MW) vuonna 2040 AFIR- 0,4 0,5
asetuksen mukaan
esavo.fi -

Lahtokohdat ja kehitysnakymaét latausasemaverkoston kehittamiseksi Hirvensalmella

Suositukset henkil6- ja pakettiautojen latausasemaverkoston
kehittdmiseksi

Hirvensalmella on talla hetkella hyvin tarjolla 22 kW:n latauspisteita, ja niiden
yhteenlaskettu latausteho tayttdd AFIR-asetuksen mukaiset vaatimukset
pitkélle 2030-luvulle asti. Edellda mainittu latausteho on kuitenkin my®s suurin
saatavilla oleva teho.

Hirvensalmelle tulisi toteuttaa pika- tai suurteholatausasema kirkonkylan
keskustaan nykyisten palveluiden laheisyyteen, mika mahdollistaisi
ajoneuvojen lataamisen palvelukayntien yhteydessa. Jo 150 kW:n
latausteholla toteutettuna latausasema riittaisi yhdessa nykyisten
latausasemien kanssa vastaamaan Hirvensalmen laskennallista
lataustarvetta vuoteen 2040 asti.

Loma-asuntojen omistajien autokannan séhkdistyminen lisdé jatkossa
lataustehon ja latauspaikkojen tarvetta, mika tulee huomioida latausverkon
jatkokehittamisessa.

EtelG-Savon
maakuntaliitto



Lahtokohdat ja kehitysnakymat latausasemaverkoston kehittamiseksi Juvalla

» Nykyisten latausasemien kokonaisteho tayttaa AFIR-asetuksen vaatimukset

kunnan ladattavien ajoneuvojen maaraan suhteutettuna vield vuonna

2040.Kunnassa on kuusi (6) latausasemaa, joista osalla on tarjolla useita eri

tehoisia latauspisteita ja jopa eri palveluntarjoajien latauspalveluita.
* Nelja latausasemaa tarjoaa yli 150 kW:n lataustehoa. Suurimman

latausaseman kokonaisteho on 600 kW, mika mahdollistaa latauksen jopa

320 kW:n teholla. Suurteholatausasemat sijaitsevat valtatien 5 varrella.
Kirkonkylan alueella ei ole suurteholatausasemia.

» Suurimmat likenneméaarat kohdistuvat valtatiehen 5 Mikkeli—

Vehmaa-osuudella (noin 6 900 ajoneuvoalvrk) seka valtatiehen 14
Vehmaa—Juvan kirkonkyla-osuudella (noin 5500 ajoneuvoa/vrk).

» Ulkomaakuntalaisten loma-asuntojen omistajien autokanta: ennusteen
mukaan 600-750 ladattavaa ajoneuvoa vuonna 2040.

Taulukko 4. Sahkdisten ajoneuvojen maara 2025 ja ennuste 2040 ja

lataustehon tarve (MW) vuonna 2040

asetuksen mukaan

Nykytila Vuosi 2040
Ladattavat ajoneuvot (tdyssahkd + hybridi) 223 1100-1200
Yhteenlaskettu latausteho 2025 (MW) /
tehontarve (MW) vuonna 2040 AFIR- 1,7 15

esavo.fi
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Suositukset henkil6- ja pakettiautojen latausasemaverkoston
kehittAmiseksi

Juvalla on talla hetkella useita yli 150 kW:n kokonaistehoa tarjoavia
latausasemia, mutta kirkonkylan alueelta ei 16ydy suurteholatauspistetta.
Suosituksena on pika- ja/tai suurteholatausmahdollisuuksien kehittaminen
kirkonkylan alueelle.

Juvalla on lisdksi merkittdvaa potentiaalia raskaan liikenteen
kayttdvoimaverkoston kehittdmiseen. Raskasta liikennetta koskevat
suositukset on esitetty selvityksen edellisessa osassa.

EtelG-Savon
maakuntaliitto



Nykyisten latausasemien kokonaisteho tayttda AFIR-asetuksen
vaatimukset kunnan ladattavien ajoneuvojen maaraan suhteutettuna
vuonna 2025.Ennusteen mukaan AFIR-asetuksen mukainen latausteho ei
enaa tayty vuonna 2030.

Suurin talla hetkella saatavilla oleva latausteho on 50 kW.

Suurimmat likennemaaréat kohdistuvat maantielle 70616 Lapaskangas—
Kangasniemen keskusta -osuudella (noin 3 200 ajoneuvoa/vrk) seka
valtatie 13:lle, jolla likenneméaarat vaihtelevat noin 1 750-2 465
ajoneuvoon vuorokaudessa.

Ulkomaakuntalaisten loma-asuntojen omistajien autokanta: ennusteen
mukaan 1 300-1 600 ladattavaa ajoneuvoa vuonna 2040.

Taulukko 5. Sahkdéisten ajoneuvojen maara 2025 ja ennuste 2040 ja
lataustehon tarve (MW) vuonna 2040

Nykytila Vuosi 2040

Ladattavat ajoneuvot (tdyssahkd + hybridi) 188 1000-1100

Yhteenlaskettu latausteho 2025 (MW) /
tehontarve (MW) vuonna 2040 AFIR- 0,2 1,3
asetuksen mukaan

esavo.fi
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Lahtokohdat ja kehitysnakymat latausasemaverkoston kehittamiseksi Kangasniemella

Suositukset henkil6- ja pakettiautojen latausasemaverkoston
kehittamiseksi

Kangasniemelle tulisi toteuttaa pika- tai suurteholatausasema kirkonkylan
keskustaan nykyisten palveluiden l&heisyyteen, mika mahdollistaisi
ajoneuvojen lataamisen palvelukdyntien yhteydesséa. Autokannan
sahkdistymisennusteen mukaan Kangasniemella tulisi olla lataustehoa noin
0,5 MW AFIR-asetuksen vaatimusten tayttamiseksi jo vuonna 2030. Lisaksi
suurteholatausverkoston kattavuuden (vrt. kuva 18) nédkdkulmasta
Kangasniemelle olisi hyva saada suurteholatausasema, joka mahdollistaa
henkild- ja pakettiautojen lataamisen vahintdan 150 kw:n teholla.

Kangasniemelld on potentiaalia myds raskaan liikenteen kayttdvoimaverkoston
kehittdmiseen. Raskasta liikennetta koskevat suositukset on esitetty
selvityksen edellisessa osassa.

EtelG-Savon
maakuntaliitto



Nykyisten latausasemien kokonaisteho tayttaa AFIR-asetuksen vaatimukset
kunnan ladattavien ajoneuvojen maaraan suhteutettuna vuonna
2025.Ennusteen mukaan AFIR-asetuksen mukainen latausteho tayttyy
nykyisella latausverkostolla vield vuonna 2035.

Suurin talla hetkella saatavilla oleva latausteho on 250 kW.
Suurimmat likennemaarat kohdistuvat valtatiehen 5.

Ulkomaakuntalaisten loma-asuntojen omistajien autokanta: ennusteen
mukaan 3 200—4 000 ladattavaa ajoneuvoa vuonna 2040.

Merkittavia matkailu- ja tapahtumakohteita ovat Kenkéavero (158 000
vierailijaa), St. Michel -ravit (noin 23 000 kavijaa) seka Sodan ja rauhan
museo (noin 40 000 vierailijaa) vuonna 2024.

Taulukko 6. Sahkdisten ajoneuvojen maara 2025 ja ennuste 2040 ja
lataustehon tarve (MW) vuonna 2040

Nykytila Vuosi 2040
Ladattavat ajoneuvot (tdyssahkd + hybridi) 2418 11 500 -
12 000

Yhteenlaskettu latausteho 2025 (MW) /
tehontarve (MW) vuonna 2040 AFIR- 10 14
asetuksen mukaan

esavo.fi
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Lahtokohdat ja kehitysnakymat latausasemaverkoston kehittdmiseksi Mikkelissa

Suositukset henkil6- ja pakettiautojen latausasemaverkoston
kehittdmiseksi

Mikkelin alueella on suhteellisen kattava latausasemaverkosto, ja
keskustaajaman alueella on tarjolla myds pikalatausmahdollisuuksia,
vaikkakaan ei aivan ydinkeskustan ruutukaava-alueella. Keskustaajaman
laheisyydesséa pikalatauspaikkojen lisddmiselle on potentiaalia erityisesti
Kenkéaveron ja Mikkelin puistoalueen yhteydessé, mika voisi lisata alueiden
houkuttelevuutta matkailijoiden ja ohiajavien nédkdkulmasta.

Vanhoissa kuntakeskuksissa Anttolassa, Haukivuorella ja Ristiinassa ei talla
hetkelld ole pikalatausmahdollisuuksia. Pikalatausasemien toteuttaminen
naihin keskuksiin tukisi palveluiden saavutettavuutta ja paikallisten keskusten
elinvoimaa.

Mikkeliss&a on potentiaalia myds raskaan liikenteen kayttdvoimaverkoston
kehittamiseen. Raskasta liikennetté koskevat suositukset on esitetty
selvityksen edellisessa osassa.

EtelG-Savon
maakuntaliitto



Lahtokohdat ja kehitysnakymat latausasemaverkoston kehittamiseksi Mantyharjulla

» Nykyisten latausasemien kokonaisteho tayttaa AFIR-asetuksen vaatimukset
kunnan ladattavien ajoneuvojen maaraan suhteutettuna vuonna 2025 ja

ennusteen mukaan viela vuonna 2040.

* Suurin talla hetkella saatavilla oleva latausteho on 200 kW

* Suurimmat liikennemaarat kohdistuvat valtatiehen 5 seka Mantyharjun

kirkonkylan ymparistéon.

» Ulkomaakuntalaisten loma-asuntojen omistajien autokanta: ennusteen
mukaan noin 2 600-3 200 ladattavaa ajoneuvoa vuonna 2040.

» Taidekeskus Salmelassa kévi noin 35 000 vierailijaa vuonna 2024.

Taulukko 7. Sahkdoisten ajoneuvojen maara 2025 ja ennuste 2040 ja

lataustehon tarve (MW) vuonna 2040

asetuksen mukaan

Nykytila Vuosi 2040
Ladattavat ajoneuvot (tdyssahkd + hybridi) 241 900-1000
Yhteenlaskettu latausteho 2025 (MW) /
tehontarve (MW) vuonna 2040 AFIR- 1,4 1,2
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Suositukset henkil6- ja pakettiautojen latausasemaverkoston
kehittamiseksi

Mantyharjun nykyinen latausinfra riittda ennusteen mukaan pitkalle
tulevaisuuteen. Kunnassa on talla hetkella pikalatausasema seka
kirkonkylassa etta Kuortissa.

Pertunmaan taajamasta ei talla hetkella 16ydy pikalatausasemaa.
Pikalatausmahdollisuuden toteuttaminen Pertunmaalle mahdollistaisi
ajoneuvojen lataamisen palvelukdyntien yhteydessa ja tukisi taajaman
palveluiden saavutettavuutta.

/' Eteld-Savon

maakuntaliitto



Lahtokohdat ja kehitysnakymat latausasemaverkoston kehittamiseksi Pieksamaéaella

» Nykyisten latausasemien kokonaisteho tayttaa AFIR-asetuksen vaatimukset
kunnan ladattavien ajoneuvojen maaraan suhteutettuna vuonna 2025, mutta
ennusteen mukaan vaatimukset eivat enaa tayty vuonna 2030.

» Suurin talla hetkella saatavilla oleva latausteho on 200 kW.

» Suurimmat liikennemaarat kohdistuvat valtatiehen 23 keskustaajaman
ymparistossa.

» Ulkomaakuntalaisten loma-asuntojen omistajien autokanta: ennusteen
mukaan 800-1 100 ladattavaa ajoneuvoa vuonna 2040.

Taulukko 8. Sahkdisten ajoneuvojen maara 2025 ja ennuste 2040 ja
lataustehon tarve (MW) vuonna 2040

Nykytila Vuosi 2040

Ladattavat ajoneuvot (tdyssahkd + hybridi) 531 2000-2100

Yhteenlaskettu latausteho 2025 (MW) /
tehontarve (MW) vuonna 2040 AFIR- 0,9 2,5
asetuksen mukaan

esavo.fi e

Suositukset henkil6- ja pakettiautojen latausasemaverkoston
kehittamiseksi

Pieksdméen nykyinen latausasemaverkko sijaitsee paaosin keskustaajaman
alueella, eikéa esimerkiksi Naarajarven alueella ole yhtaan julkista
latausasemaa. Suurteholatausasemat sijoittuvat vahittaiskaupan
suuryksikéiden yhteyteen keskusta-alueen reunoille.

Pieksdmaéella tulisi pyrkia laajentamaa latausasemaverkoston kattavuutta
keskusta-alueella seka entisissa kuntakeskuksissa Jappilassa ja Virtasalmella.

Pieksdmaé&ella on tarvetta kehittad myos raskaan liikenteen latausverkostoa ja

kayttévoimien saatavuutta. Raskasta likennetta koskevat suositukset on
esitetty selvityksen edellisessé osassa.

/' Eteld-Savon

maakuntaliitto



Lahtokohdat ja kehitysnakymat latausasemaverkoston kehittamiseksi Puumala

* Nykyisten latausasemien kokonaisteho tayttaa AFIR-asetuksen
vaatimukset kunnan ladattavien ajoneuvojen maaraan suhteutettuna
vield vuonna 2035.

» Suurin talla hetkella saatavilla oleva latausteho on 100 kW.

» Suurimmat liikennemaarat kohdistuvat kantatiehen 62 keskustaajaman
ymparistossa.

» Ulkomaakuntalaisten loma-asuntojen omistajien autokanta: ennusteen
mukaan 1 400-1 700 ladattavaa ajoneuvoa vuonna 2040.

Taulukko 9. Sahkdoisten ajoneuvojen maara 2025 ja ennuste 2040 ja
lataustehon tarve (MW) vuonna 2040

Nykytila

Vuosi 2040

Ladattavat ajoneuvot (tdyssahkd + hybridi) 98 500-550

Yhteenlaskettu latausteho 2025 (MW) /
tehontarve (MW) vuonna 2040 AFIR- 0,3 0,7
asetuksen mukaan

esavo.fi

43

Suositukset henkil6- ja pakettiautojen latausasemaverkoston
kehittamiseksi

Puumalan nykyisten latausasemien yhteenlaskettu teho tayttaa
AFIR-asetuksen mukaiset vaatimukset vield vuoteen 2035 saakka.
Kirkonkylalla on liséksi 100 kW:n latausasema, joka mahdollistaa suhteellisen
nopean latauksen palveluiden yhteydessa.

Puumalassa matkailu ja loma-asuminen luovat merkittavaa lisakysyntaa
suhteessa kunnan omaan autokantaan. Taman vuoksi pikalatausasemien
lisdamistarvetta kirkonkylan palveluiden laheisyydessa on tarpeen seurata ja
arvioida jatkossa. Lisaksi suurteholatausverkoston kattavuuden (vrt. kuva 18)
nakokulmasta Puumalaan olisi hyva saada suurteholatausasema, joka
mahdollistaa henkil6- ja pakettiautojen lataamisen vahintaan 150 kW:n teholla.
Alueella on tarvetta kehittdd myos raskaan liikenteen kayttbvoimaverkkoa, tata
asiaa on kasitelty selvityksen edellisessa osassa.

/' Eteld-Savon

maakuntaliitto



Lahtokohdat ja kehitysndkymat latausasemaverkoston kehittamiseksi Rantasalmi

» Nykyisten latausasemien kokonaisteho tayttaa AFIR-asetuksen vaatimukset
kunnan ladattavien ajoneuvojen maaraan suhteutettuna vield vuonna
2035.Suurin talla hetkella saatavilla oleva latausteho on 22 kW.

» Suurimmat liikennemaarat kohdistuvat valtatiehen 14 sekd maantiehen 464
keskustaajaman ymparistossa

» Ulkomaakuntalaisten loma-asuntojen omistajien autokanta: ennusteen
mukaan 700-900 ladattavaa ajoneuvoa vuonna 2040.

» Linnasaaren kansallispuistossa kavi yli 30 000 vierailijaa vuonna 2024 ja
Jarvi-Sydadmen matkailukeskus sijaitsee kunnasa.

Taulukko 10. Sahkdisten ajoneuvojen maara 2025 ja ennuste 2040 ja
lataustehon tarve (MW) vuonna 2040

Nykytila Vuosi 2040

Ladattavat ajoneuvot (tdyssahkd + hybridi) 95 500-550

Yhteenlaskettu latausteho 2025 (MW) /
tehontarve (MW) vuonna 2040 AFIR- 0,4 0,7
asetuksen mukaan

esavo.fi nr

Suositukset henkil6- ja pakettiautojen latausasemaverkoston
kehittamiseksi

Talla hetkellda suurin saatavilla oleva latausteho on 22 kW, ja AFIR-asetuksen
mukainen latausteho tayttyy nykyisella verkostolla viela vuonna 2035.
Huomattavaa on kuitenkin, etté suurin osa kunnan alueella olevista
latausasemista sijaitsee Jarvi-Sydamen matkailualueella ja palvelee
ensisijaisesti alueella vierailevia.

Suosituksena on pika- tai suurteholatausmahdollisuuksien kehittdminen

Rantasalmen kirkonkyléan alueelle, jotta lataaminen on mahdollista
palvelukayntien yhteydessa ja kuntakeskuksen saavutettavuus paranee.

/' Eteld-Savon

maakuntaliitto



Nykyisten latausasemien kokonaisteho tayttaa AFIR-asetuksen vaatimukset
kunnan ladattavien ajoneuvojen maaraan suhteutettuna vuonna
2025.Ennusteen mukaan AFIR-asetuksen mukainen latausteho ei tayty
nykyisella latausverkostolla vuonna 2030.

Suurin talld hetkella saatavilla oleva latausteho on 200 kW.

Suurimmat likennemaarat kohdistuvat valtatiehen 14 Savonlinnan
keskustaajaman laheisyydessa.

Ulkomaakuntalaisten loma-asuntojen omistajien autokanta: ennusteen
mukaan 2 600-3 300 ladattavaa ajoneuvoa vuonna 2040.Merkittavia
matkailukohteita ovat Olavinlinna (I&hes 136 000 kavija&a), Savonlinnan
oopperajuhlat (yli 60 000 vierailijaa) sekd Metsdmuseo Lusto ja Savonlinnan
maakuntamuseo (noin 30 000 k&vijaa) vuonna 2024.

Taulukko 11. Sahkdisten ajoneuvojen maara 2025 ja ennuste 2040 ja
lataustehon tarve (MW) vuonna 2040

Nykytila Vuosi 2040
Ladattavat ajoneuvot (tdyssahkd + hybridi) 1185 5000-5500
Yhteenlaskettu latausteho 2025 (MW) /
tehontarve (MW) vuonna 2040 AFIR- 19 6,4
asetuksen mukaan

esavo.fi
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Lahtokohdat ja kehitysnakymat latausasemaverkoston kehittamiseksi Savonlinna

Suositukset henkil6- ja pakettiautojen latausasemaverkoston
kehittamiseksi

Savonlinnan latausasemat ovat keskittyneet keskustaajaman alueelle, ja my6s
aivan keskustassa on pikalatausasema. Suosituksena on
pikalatausmahdollisuuksien kehittdminen keskusta-alueella seka matkailun
vetovoimakohteiden laheisyydessa.

Vanhoissa kuntakeskuksissa Keriméelld, Punkaharjulla ja Savonrannassa ei
ole pikalatausmahdollisuuksia. Pikalatausmahdollisuuksien kehittaminen
naissa kohteissa tukisi paikallisten palveluiden saavutettavuutta ja keskusten
houkuttelevuutta.

Savonlinnassa on potentiaalia myds raskaan liikenteen kayttovoimaverkoston
kehittamiseen. Raskasta liikennetta koskevat suositukset on esitetty
selvityksen edellisessé osassa.

EtelG-Savon
maakuntaliitto



Lahtokohdat ja kehitysndkymat latausasemaverkoston kehittamiseksi Sulkava

» Nykyisten latausasemien kokonaisteho tayttaa AFIR-asetuksen vaatimukset

kunnan ladattavien ajoneuvojen maaraan suhteutettuna vuonna
2025.Ennusteen mukaan AFIR-asetuksen mukainen latausteho ei tayty

nykyisella latausverkostolla vuonna 2030.

e Suurin talla hetkella saatavilla oleva latausteho on 22 kW.
e Suurimmat liikennemaarat kohdistuvat maantiehen 15179 keskustaajaman

laheisyydessa.

» Ulkomaakuntalaisten loma-asuntojen omistajien autokanta: ennusteen
mukaan 900-1 200 ladattavaa ajoneuvoa vuonna 2040.Sulkavan
suursouduissa oli noin 1 700 osallistujaa vuonna 2024.

Taulukko 12. Sahkdisten ajoneuvojen maara 2025 ja ennuste 2040 ja

lataustehon tarve (MW) vuonna 2040

asetuksen mukaan

Nykytila Vuosi 2040
Ladattavat ajoneuvot (tdyssahkd + hybridi) 77 300-350
Yhteenlaskettu latausteho 2025 (MW) /
tehontarve (MW) vuonna 2040 AFIR- 0,1 0,4

esavo.fi
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Suositukset henkil6- ja pakettiautojen latausasemaverkoston
kehittamiseksi

Sulkavalle tulisi toteuttaa pika- tai suurteholatausasema kirkonkylan
keskustaan nykyisten palveluiden laheisyyteen, mika mahdollistaisi
ajoneuvojen lataamisen palvelukdyntien yhteydessa.

150 kW:n latausteholla toteutettuna latausasema riittaisi vastaamaan Sulkavan
oman autokannan laskennallista lataustarvetta pitkélle tulevaisuuteen.
Vahintdan 300 kW:n kokonaisteholla toteutettuna latausasema tayttaisi
todennakdoisesti AFIR-asetuksen mukaisen mitoituksen viela vuonna 2040.

/' Eteld-Savon

maakuntaliitto



Yhteenveto kehittamistarpeista kunnittain

Etela-Savon kuntien nykyinen latausinfra tayttaa paaosin AFIR-asetuksen vaatimukset vuonna 2025, mutta useissa kunnissa latausteho ja erityisesti
suurteholatauksen saatavuus eivat riitéd vastaamaan ennustettua kysyntaa 2030- ja 2040-luvuilla.

Latausasemaverkoston kehittdmisessa yhteisina painopisteina ovat:

Tarve kehittaa pikalatausmahdollisuuksia kuntakeskuksen elinvoimaisuuden ja saavutettavuuden lisaamiseksi
* Enonkoski, Hirvensalmi, Juva, Kangasniemi, Mikkeli, Rantasalmi, Pieksdmaki ja Sulkava

Tarve kehittaa pikalatausmahdollisuuksia liitoskuntien kuntakeskuksissa elinvoimaisuuden ja saavutettavuuden lisddmiseksi
e Mikkeli, Mantyharju, Pieksaméki ja Savonlinna
Tarve kehittdd latausmahdollisuuksia matkailu- ja tapahtumakohteiden yhteydessa

* Mikkeli ja Savonlinna

Valmius vastata autokannan sahkgistymiseen tulevina vuosikymmenina ja loma-asukkaiden tuomaan lisakysyntaan
e Kangasniemi, Mantyharju ja Puumala

esavo.fi 47 Eteld-Savon
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Lahtokohtia vaihtoehtoisten kayttévoimien kehittdmiselle vesiliikenteessa

Kotimaan vesiliikenteen osuus kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastoista
on alle viisi prosenttia. Koko maassa noin kolmannes kotimaan vesiliikenteen
paastoista syntyy huviveneilysta, kun taas Eteld-Savossa huviveneilyn osuus
on yli 60 prosenttia.

Sisavesiliikenteesséa voidaan hyddyntaa pitkalti samoja vaihtoehtoisia
kayttdvoimia ja polttoaineita kuin muissakin likennemuodoissa. Sisévesien
tavaraliikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseksi aluskannan
uusiutuminen ja siirtyminen vaihtoehtoisiin kayttévoimiin ovat keskeisia
toimenpiteita (LVM 2021).

Saimaan kanavan kautta kulkenut ulkomaanliikenne on toistaiseksi
keskeytynyt, eikd kanavan kautta voida talla hetkella tuoda uutta kalustoa
Vuoksen vesistdalueelle. Vaihtoehtoina ovat uusien alusten rakentaminen
Saimaan alueella tai alusten rakentaminen moduuleina, joiden kokoonpano
tapahtuisi alueella. Talla hetkelld kokoonpano olisi mahdollista esimerkiksi
Inkilanniemen telakalla Savonlinnassa.

Vaikka Saimaalla ei ole ulkomaanliikennetta eika liikkennetta rannikkosatamiin,
vesistbalueen sisainen liikkenne seké uiton kuljetusmaarat ovat kasvaneet viime
vuosina. Sisaisten aluskuljetusten maara kasvoi lahes 40 prosenttia vuodesta
2021 vuoteen 2024 (taulukko 13). Kasvun taustalla ovat lisdantyneet
raakapuukuljetukset. Raakapuukuljetusten kysynnan arvioidaan kasvavan
myds jatkossa, mutta aluskapasiteetti ja liikenndintikauden pituus rajoittavat
kasvua ja operoinnin tehostamista.
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Taulukko 13. Saimaan alueen kuljetukset (t) vuosina 2021 ja 2024
Muutos
2021 2024 2021-2024
Vienti ulkomaille 416 373 0 -100 %
Tuonti ulkomailta 794 513 0 -100 %
Kuljetukset Saimaalla 579 238 792 527 37 %
Kuljetukset rannikkosatamiin 77 167 0 -100 %
Uitto 387 773 483 416 25 %
Yhteenséa 2 257 085 1275943 -43 %

Lahde: Tilastokeskus; Kotimaan tavaraliikenne aluksilla 1aht6- ja
madarasatamittain ja Ulkomaan merikuljetukset satamittain ja tavaralajeittain

Saimaan sisdiset kuljetukset lahtevéat valtaosin Joensuun, Kuopion ja
Varkauden satamista. Naiden yhteenlaskettu osuus l&htevista
kuljetuksista oli yli 75 prosenttia vuonna 2024. Kuljetusten
maarasatamina toimivat Lappeenranta, Imatra ja Joutseno, joihin
paatyy noin 99 prosenttia Saimaan sisdisista kuljetuksista.

Saimaan sisainen tavaraliikenne on siten paaosin muutamien lahto- ja
maarasatamien valista reittilikennettd, miké luo selkean lahtokohdan
vaihtoehtoisten kayttovoimien kehittamiselle. Tassa tilanteessa
tarvittavat investoinnit ja kehittdmiskohteet on helpompaa rajata
kayttévoimien vaatimusten mukaisesti. Myds AFIR-asetus ja
kansallinen jakeluinfraohjelma antavat suuntaviivoja vesiliikenteen
kayttovoimasiirtymalle.
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AFIR-asetuksen vaatimukset maasahkodn syotolle sisdvesisatamissa

Tavoitevuosi ' Tavoite

2024 TEN-T-ydinverkon sisavesisatamissa vahintaan yksi laitteisto, joka
tarjoaa maasahkon syottoa sisavesialuksiin
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2029 Kattavan TEN-T-verkon sisavesisatamissa kayttoon vahintaan yksi
laitteisto, joka tarjoaa maaséhkdn sy6ttda sisdvesialuksiin.
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Sisavesiliikenteen jakeluinfraa koskevat tavoitteet Kansallisessa jakeluinfraohjelmassa

Ohjelmassa on tavoitteet meri- ja sisavesilikenteen jakeluinfralle, seuraavassa on esitetty
sisavesiliikennetta koskevat tavoitteet.

1. Suomen satamissa maasahkon ja vaihtoehtoisten kestavien polttoaineiden turvallinen
jakeluinfrastruktuuri kehittyy EU-saantelyn edellyttamalla tavalla ja markkinalahtoéisesti.

2. Jakeluinfra-asetuksen edellyttamalla tavalla kattavalle TEN-T-verkolle kuuluvissa satamissa
on tarjolla kysyntdan néahden riittavasti maaséahkda vuoteen 2030 mennessa.

Saimaan syvavaylan satamat

TEN-T kattavan verkon
sisavesisatama

@ Syvasatama

&= Teollisuussatama

3. Sisavesiliikenne ja sen toimintaedellytykset kehittyvat alueellisiin tarpeisiin perustuen
tehokkaaksi ja vahapaastoiseksi likennemuodoksi uitossa, aluskuljetuksissa ja
vesistomatkailussa.

Pulp.& Honkalahtia _/*

AN, \ s
— ) Kaukas, “\i-
N

Lappeenranta

4. Kaikissa Suomen TEN-T-ydinverkkoon kuuluvissa satamissa on mahdollisuus bunkrata ~\

nesteytettyd maa- tai biokaasua viimeistaan vuonna 2025. Saimaan syvavaylilla kulkevien

alusten mahdollinen LNG/LBG-tarve katetaan liikkuvalla bunkrauspisteella tai vastaavalla

Lappeenrannan Mustolassa viimeistaan vuonna 2030 Kuva 25. Saimaan syvavayla ja syvavaylan satamat. Saimaan syvavayla
kuuluu TEN-T ydinverkkoon. Lappeenrannan ja Joensuun satamat ovat TEN-
T kattavan verkon sisdvesisatamia

=— Syvavayla
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Saimaan hyotyliikenteen kayttdvoimasiirtyma

Vesiliikenteessa vaihtoehtoisilla fossiilisilla polttoaineilla tarkoitetaan 6ljya
vahahiilisempiad kayttévoimia, kuten LNG:ta, LPG:t4 ja metanolia. Naiden kaytto
vahentaa paastoja, mutta ne eivat mahdollista liikenteen
hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamista. LNG:n paastévahennyspotentiaali on
lahteesta riippuen vain 5-30 prosenttia verrattuna raskaaseen polttodljyyn.
(LVM 2022)

Uusiutuvista lahteista tai synteettisesti valmistettavia polttoaineita ovat muun
muassa (bio-)LNG, (bio-)metanoli, (bio-)metaani, (bio)diesel seka muut
synteettiset hiilivedyt. Naita voidaan hytdyntaa paaosin suoraan olemassa
olevalla kalustolla tai vahintaankin sekoittaa nykyisiin vastaaviin fossiilisiin
polttoaineisiin. Lisdksi ammoniakkia voidaan kayttaa dieselmoottoreissa
seospolttoaineena. Pelkan ammoniakin kayttd nykyisissa dieselmoottoreissa ei
kuitenkaan ole mahdollista ilman teknisia muutoksia sytytysjarjestelmiin ja
moottoreihin. (LVM 2022)

Vaihtoehtoisten kayttdvoimien yleistymistd meri- ja sisavesiliikenteessa
hidastavat muun muassa polttoaineiden korkeampi hinta seka alusten
rakenteisiin liittyvat teknologiset haasteet. Haasteet liittyvat polttoaineiden
turvallisuuteen, varastointivaatimuksiin seka pienempaan energiatiheyteen tai
suurempaan tilantarpeeseen verrattuna nykyisin kaytettyihin fossiilisiin
polttoaineisiin. Polttoaineiden ja akkujen suurempi tilantarve vahentaa myos
alusten lastikapasiteettia. (LVM 2022)

Meriliikenteen vaihtoehtoiset kayttévoimat -selvityksessa on arvioitu myos
Suomen kauppalaivastoon kuuluvien alusten sahkoistamisen edellytyksia.
Selvityksen mukaan kuivalastialusten, joita my6s Saimaalla liikennoivét alukset
ovat, potentiaali hybridialuksiksi on hyva ja mahdollisuudet tayssahkoisiin
aluksiin keskinkertaiset, mutta sisavesilla ja rannikkoliikenteessa
toteuttamiskelpoiset. (LVM 2022)
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Kaytannossa kaikkia uusiutuvia polttoaineita, sdhkda lukuun ottamatta, voidaan
bunkrata joko satamassa olevista tankeista tai suoraan sailidautosta. Kiinteiden
tankkaus- ja latausasemien rakentaminen edellyttda investointeja satamiin seka
sopivaa maa-aluetta.

Saimaalla liikenndivien rahtialusten bruttovetoisuus (GT) on tyypillisesti 1 400—
2 500, ja kantavuus (DWT) on yleensa 2 500-2 800 tonnia. Raakapuuta
kuljetetaan Saimaalla myds puskija—proomu-yhdistelmilla. Proomujen tilavuus
on 2 000-2 800 m3, mik& vastaa noin 1 000-1 600 tonnin kuormaa.

Saimaan nykyinen aluskalusto on idkasta ja lahestyy elinkaarensa loppua, ja
alukset kayttavat padosin fossiilisia polttoaineita. EU:n kiristyvat
paastovaatimukset lisdavat tarvetta kaluston uusimiselle viimeistaan
2030-luvun alkupuolella. Saimaan hyoétyliikenteen kayttévoimasiirtyman
lahtokohtana tulisi siten olla uudessa kalustossa kayttoéon otettavat
vaihtoehtoiset kayttdvoimat, joiden kayttéonoton edellytykset varmistetaan
satamissa.

Nykyiset raakapuukuljetukset, jotka perustuvat saanndéllisiin reitteihin lahto- ja
maarasatamien valilla, tarjoavat selkean lahtékohdan uusien kayttévoimien
suunnittelulle. Nykyiseen syvasatamaverkostoon perustuvissa tankkaus- ja
latausratkaisuissa alusten ja asemaverkoston mitoitusta ohjaavana tekijana on
Joensuu—Savonlinna ja Savonlinna—Lappeenranta-valimatka eli noin 155
kilometrid. Puumalan satama sijaitsee likimain Savonlinna—Lappeenranta-reitin
puolivalissa ja voi tarjota mahdollisuuden taydentaa lataus- ja
tankkausverkostoa seka liséta liikenteen toimintavarmuutta.
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Veneilyn vaihtoehtoiset kayttdvoimat

Venerekisterin mukaan Suomessa oli reilut 211 000 moottorivenetté ja noin

13 000 vesiskootteria. Moottoriveneista lahes 14 000 ja vesiskoottereista noin 700
oli rekisteroity Eteld-Savon alueelle (Traficom 2026). Tassé selvityksessa
tarkastelun painopisteend on ns. retkiveneily.

Kuopion ja Joensuun etelapuoleisella Vuoksen vesisttalueella on |&hes 150
retkiveneilya palvelevaa eritasoista satamaa, jotka vaihtelevat luonnonsatamista
kuntakeskusten yhteydessa sijaitseviin palvelusatamiin. (Veneilysaimaa).

Kuvassa 25 on esitetty Vuoksen alueen ja Puulan nykyinen veneilyn
kayttovoimien jakeluverkko. Kaikissa jakelupisteissé (pl. Kallioniemi) on tarjolla
fossiilista polttoainetta. Liséaksi Mikkelin, Anttolan ja Kallioniemen satamissa on
vuonna 2025 otettu kayttéon sdhkoveneiden latausasemat. Kaikilla asemilla on
kaksi 11 kW:n ja kaksi 60 kW:n latauspistetta. Asemilla on mahdollista ladata
myds muita yhteensopivia sahkdajoneuvoja, kuten vesiskoottereita ja
moottorikelkkoja. Sulkavan, Vekaran ja Lohilahden satamiin on rakentumassa
sahkoveneiden latauspaikat vuoden 2026 aikana.

Myos veneilyssa biopohjaiset polttoaineet ovat yksi keino vahentaa
kasvihuonekaasupéaastoja. Biopohjaisten polttoaineiden jakelussa voitaisiin
hyoddyntéa nykyista jakeluverkkoa. Laajempaa siirtymaa rajoittavat kuitenkin
biopolttoaineiden korkeampi hinta ja rajallinen saatavuus. Markkinoille on tullut ja
on tulossa myos s&hkdveneitd, ja on todennakoista, ettd myds veneilysséa
siirrytaan kohti sahkoistymisté (hybridi ja tdyssahko). Tama edellyttéda
latausverkoston kehittdmistéa myos vesiliikenteen tarpeisiin.
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Sulkava

@ |\ekara

= | Mikkeli

- J @ | Lohilahti
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& | Kallianiemi

Kayttévoiman nykyinen
jakelupiste

Kuva 27. Kuopion ja Joensuun eteldpuoleisen Vuoksen vesistdalueen ja

Puulan olemassa veneilyn kayttévoimien jakeluinfra
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Veneilyéa tukeva latausverkosto

Taulukko 14. Nykyisten kayttévoimien jakelupisteiden
valimatkoja Saimaalla

Talla hetkellda markkinoilla olevien péaivaretkeilyyn (day cruiser) suunnattujen Vellrzile [
sahkoveneiden toimintamatka matkanopeudella ja taydella latauksella vaihtelee , , .

. S . Mikkeli-Kallioniemi* 35
30-70 kilometria (15-40 meripeninkulmaa). Kuten autoilussa, veneen nopeus . :
vaikuttaa energiankulutukseen ja sité kautta toimintamatkaan. Taloudellisella MlkII<eI|.-Anj[toIa 25
ajotavalla toimintamatka voidaan jopa kaksin- tai kolminkertaistaa. Liséksi on Kallioniemi*-Anttola 30
todennékadistd, etta veneiden toimintamatkat kasvavat jatkossa teknologisen Anttola-Puumala 43
kehityksen myota. Puumala-Sulkava 46 (52)

Sulkava-Savonlinna 51

Taulukossa 14 on esitetty valimatkoja nykyisten Etela-Savon alueella sijaitsevien Sulkava-Tuunaansaari (Punkaharju) 82
kayttévoimien jakelupisteiden valilla. Puulalla Kangasniemen ja Hirvensalmen Tuunaansaari (Punkaharju)-Savonlinna 34
satamien vélinen etéisyys vaylastta pitkin on 55-60 kilometria. Savonlinna-Oravi 35
Mikkelin satamissa olevien sahkolatauspisteiden véalimatka on lyhimmillaan noin Savo.nlmna-Varkaus 76
30 kilometrid, mikd on nykyisilla toimintamatkoilla hyvin toteutettavissa. Mikkeli— Orav!-Varkaus 20
Anttola-valimatka on noin 55 kilometrid, mik& alkaa olla nykyisten séhkdveneiden Oravi-Savonranta 41

toimintamatkojen ylapaassa. Kallioniemen satama mahdollistaa kuitenkin *Kallioniemessa on tarjolla vain latausmahdollisuus.
vélilatauksen matkan varrella.

Taulukossa 15 on tarkasteltu etaisyyksia Puumalasta Etela-Karjalan suurimpiin Taulukko 15. Valimatkoja Puumalasta Etela-Karjalan satamiin
satamiin. Matkan taittaminen Etela-Karjalan satamista Puumalaan edellyttda Valimatka km
todennédkdisesti vahintaan yhta valilatausta, joten latausinfran kehittyminen on Puumala-Lappeenranta 72
tarpeen myos Etela-Karjalan alueella. Yhtena potentiaalisena kohteena voidaan Puumala-lmatra 68
nostaa esiin Kutveleen kanava, joka sijaitsee noin puolivalissa Joutseno— Puumala-Joutseno 55
Puumala- ja Imatra—Puumala-reitteja. Puumala-Kutveleen kanava 31

. . _ o Kutveleen-Kanava Lappeenranta 42
Suunnlttell!a oIev._a Kutlla_tn__kar?_av? theptaa Puumalan ja Lappeen_rann_gn vall_sta Puumala-Kutilan kanava 45
matkaa noin 10 kilometrilla. Tasta huolimatta matka on edelleen lahella nykyisten Kutilan kanava-Lappeenranta 16

sahkoveneiden toimintamatkojen ylarajaa, minka vuoksi Kutilan kanavassa tulisi
olla my6s sahkoéveneiden latausmahdollisuus.

es (o .f i 52 / Etelé-Savon

¢ maakuntaliitto



Oheisessa kartassa (kuva 28) on hahmoteltu sahkéveneilyn
latausasemaverkostoa Eteld-Savossa Vuoksen vesistdalueella ja Puulalla.
Veneiden latausverkon kehittdminen nykyisten jakelupisteiden, erityisesti
kuntien satamien, yhteyteen tarjoaa luontevan lahtdkohdan sahkdveneilyn
mahdollistamiselle alueella. Naissé kohteissa on todennakoisesti parhaat
edellytykset latausmahdollisuuksien toteuttamiseen.

Latausverkoston toteuttaminen edellyttaa kuitenkin satamakohtaisia
tarkempia selvityksia edellytyksista seka erillisia toteutussuunnitelmia.
Jatkossa satamia kehitettédessa on tarkeaa huomioida myos
sahkolatausasemien mahdollinen rakentaminen ja varata niille tilaa, vaikka
latausmahdollisuuden toteuttaminen ei viela olisi ajankohtaista.

Nykyisten jakelupisteiden yhteyteen toteutetut latausasemat eivat kaikilta
osin mahdollista satamien vélisia matkoja nykyisilla veneiden
toimintamatkoilla. Taman vuoksi latausverkostoa olisi tarpeen taydentaa
muutamilla strategisesti sijoittuvilla kohteilla. Oheisessa kartassa

latauspisteita on esitetty muun muassa Pistohiekalle ja Koivukantaan seka
Puulalla Mainiemeen.

esavo.fi

Sahkdlatausaseman
sijainti

jleksamaki

Pravi-Enonkoski -
19 km

- Enankeski-Savonrantly
NS 5ol

Forosalmi-Oravi
20.km

BImi (=

nemi

Savonlinna-Oravi

3 Savonlinna-Porosalm
Kanqasnleml Lasakoski Skm

20 km Juva

Savonlinna

=
Kolvukanta-: ‘Savnnllnna. N & 5'““
14 km ] Savonlinna-Punkaharju
Lasaskoski-Mainiemi h Sulkava-Vekara 38 km
31 km LII'II'!aVUO[.I-Sulk"I\"I - 14 km ~
Vi | 13 km o~ Vekara-Koivukania -
irvensalmi-Mainiemi Otava-Vintinniem Aa— - N I, 34 km
25 km = - -
- 1 Al MIKKELI Lohikoski-Sulkava
Hirvensalmi-Vi mmpmu!\ - S : T M IC }"I E Euumalgaz-lamnavuon 34 km
. A - L Lohikoski-Vekara
- Anttola-Pistohiekka =, 23 km
26 km -
Mikkeli-Kallioniemi - i Puumala-Lohikoski
3k kS 35 km
- U, Puumala
at. & . Kallioniemi-Anttola
P\-',lc“ '[}’l](“]“ - 29 km Pislohiekka-Fuumala

18 km
Ristiina-Kallioniemi
24 km

Kuva 28. Paivaretkeilya tukeva sdhkdveneiden latausasemaverkosto Etela-
Savossa Vuoksen vesistfalueella ja Puulalla
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Euroopan parlamentin ja neuvostoon asetus 2023/1804 vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonotosta (AFIR-asetus). Saatavilla
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX%3A32023R 1804

Gasum 2025. Tankkausasemakartta. Saatavilla:
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Liikenne- ja viestintaministerié (LVM) / Takala, J., Kivirinne J., Backstrom
S.ja Leino V. 2022 Merilikenteen vaihtoehtoiset kayttovoimat Selvitys
vaihtoehtoisten kayttdvoimien ja polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin
kehittamistarpeista satamissa. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja
2022:12. Saatavilla:
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Liikenne- ja viestintaministerié (LVM) / Ramboll Finland Oy 2023. Raskaan
likenteen ajoneuvojen latausinfra —tarveselvitys. Liikenne- ja
viestintaministerion .julkaisuja 2023:1. Saatavilla:
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/164612
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Honkasalo 2024. Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakeluinfraohjelma. Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 2024:10.
Saatavilla: https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/165917
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kuljetamme? Raskaan liikenteen kayttdvoimasiirtyman tilannekuva. Saatavilla:
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content/uploads/2023/01/raportti_kayttovoimasiirtymasta milla_energialla_kulj

etamme.pdf

Suomen biokierto ja biokaasu ry 2025. Kaasuntankkausasemat kartalla.
Saatavilla Kaasuasemat — Google My Maps. Ladattu 6/2025.

Suomen sahkoautoilijat ry 2025. www.latauskartta.fi, paikkatietoaineisto
hankittu 6/2025

Tilastokeskus 2025. Tilastokeskuksen maksuttomat tilastotietokannat.

Traficom 2025a. EU:n jakeluinfra-asetus. Saatavilla
https://www.traficom.fi/fi/afir
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