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1. Lahtokohdat ja tavoitteet
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Lahtokohdat ja tavoitteet

« Etela-Savon maakuntaliitto, Etela-Karjalan liitto, Pohjois-Savon liitto,
Pieksamaden ja Savonlinnan kaupungit seka Joroisten, Parikkalan ja
Rantasalmen kunnat paattivat syksylla 2024 teettaa Pieksamaki-Savonlinna-
Parikkala raideliikenneselvityksen. Ko. tahojen edustajista koottu tyéryhma
ohjasi selvitystydn laatimista.

» Selvitysty6 kaynnistettiin joulukuussa 2024 ja se valmistui toukokuussa 2025.

» TyOsta jarjestettiin kommentointitilaisuus kuntien ja maakuntaliittojen
viranhaltijoille ja luottamushenkil6ille huhtikuussa 2025.

» Selvityksessa tarkasteltiin:

» Henkiléjunaliikenteen kaynnistamisen edellytyksia valilla Pieksamaki-
Savonlinna ottaen huomioon:

« Kytkeytyminen nykyiseen Savonlinna-Parikkala-henkil6junaliikenteeseen /aas

seka '

» Pieksamaen ja Parikkalan solmupisteiden kautta Savonradan, Karjalanradan
ja Jyvaskylan suunnan liikenteeseen

+ Koko yhteysvalin tavaraliikenteen kysyntapotentiaalia, hyotyja ja
ratakapasiteettivaikutuksia B

* Huoltovarmuutta, raideliikenteen toimintavarmuutta ja sotilaallista
liikkuvuutta

« Tarvittavia infratoimenpiteita ja liikenteen subventioita.

Ramboll Suomen vaylat
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Lahtokohdat muuttuneet aiemmasta

Sankimaki

« Henkilbliikenteen kaynnistamisen edellytyksia on selvitetty
aikaisemmin noin 15 vuotta sitten, mutta sen valmistuttua on it ssen
moni kaynnistamiseen vaikuttava lahtékohta muuttunut.
Esimerkiksi Savonlinnan kaupungin lansipuolella sijaitseva
Laitaatsalmen ratasilta on purettu. Tavaraliikenteen kannalta on
sillan puuttuminen estanyt yhteysvalin potentiaalin
hyddyntamisen, eika yhteysvalia voi hyddyntaa vaihtoehtoisena
rataverkon toimintavarmuutta parantavana yhteytena.

‘ Lilkkennepaikka,

*.
() Ruokosuo .
” kohtausmahdollisuus

O Lilkennepaikka, ei

Luikonlahti kohtausmahdollisuutta

0 Litkkennepaikka,
valisuojastuspiste

A Linjavaihde

O Seisake (ei
kohtausmahdollisuutta)

« Poikittaisten yhteyksien merkityksen tarkastelu huoltovarmuuden
ja sotilaallisen liikkuvuuden kannalta on noussut tarpeelliseksi
viime vuosina tapahtuneiden geopoliittisten muutosten vuoksi.

O Lilkkennepaikan osa, ei
kohtausmahdollisuutta

. Likkennepaikan osa,

Heindvesi kohtausmahdollisuus

Vihtari

Litkennepaikka
O tarkastelualueen
ulkopuolella

O Liikkennepaikan osa
tarkastelualueen
ulkopuolella

I Tarkastelualueen raja

= Rautatie

Liikenteeltd suljettu
rautatie

T

Vaylaviraston julkaisuja 2/2023
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2. Aikaisemmat selvitykset
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Aikaisemmat selvitykset: Pieksamaki—-Savonlinna—-Parikkala-henkilojunaliikenteen
kehittamisselvitys (Nopeat Itaradat 2011)

Henkildliikenteen matkustajapotentiaali ja liikkenndintikustannukset

perustuivat kolmeen Pieksamaki-Savonlinna-junapariin, jotka oli
yhteensovitettu vuoden 2011 kaukojunaliikennetarjontaan
Pieksamaella.

Pieksamaen ja Savonlinnan valilla arvioitiin
matkustajapotentiaaliksi 50 000-60 000 vuosittaista
matkustajaa, joista merkittdva maara opiskelijoita. Savonlinnan
opettajankoulutuslaitoksen lakkauttamisen jalkeen tilanne on
muuttunut.

Matka-aika Pieksamaki-Savonlinna 70 minuuttia (nopeus 120
km/h).

Suunnittelussa priorisoitu yhteydet Savonlinnasta lanteen:
Savonlinna-Parikkala- ja Pieksamadki-Savonlinna-vuoroja saatu
sovitettua yhteen vain rajallisesti, jolloin lapikulkeville
matkustajille muodostuu pitka odotus Savonlinnassa.

58 000 vuotuisella matkustajalla liikenndinnin alijdama olisi ollut
noin 1 M€ vuodessa. Liikenndintia esitettiin aloitettavaksi Dv12-
veturilla ja sinisilla vaunuilla, mika ei ole enaa ajankohtainen
kalustoratkaisu ja olisi muutenkin operatiivisesti kallista.

Ramboll

Henkildliikenteen vaatimat infratoimenpiteet:

« Uudet henkildliikennepaikat Joroinen, Rantasalmi ja Kallislahti:
kustannusarvio 100 000 € per paikka (Kallislahti 50 000 €).

« Huutokoski-Savonlinna nopeudennosto ratageometrian
mukaiseen tasoon 120 km/h: kustannusarvio noin 1,4 ME
(turvalaitepaivitykset ja 11 tasoristeyksen varustelu
varoituslaitoksella).

« Kustannusarviot ovat pitkalti vanhentuneita, silla vuonna 2011
Laitaatsalmen silta oli vield olemassa ja rata perusparannuksen
jalkeen hyvassa kunnossa. Lisdksi yleinen hintataso on noussut.



Aikaisemmat selvitykset: Parikkala—Savonlinna—-Pieksamaki-radan sahkdistyksen
yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden arviointi (Liikennevirasto 2018)

« Tutkittu kahta hankevaihtoehtoa:

» VE1: Sahkoistys Parikkala-Savonlinna, investointikustannukset
14 M€, hydty-kustannussuhde 0,0.

» VE2: Sahkoistys Parikkala-Pieksamaki (39 M€) ja Laitaatsalmen

Jotkin hyoty-kustannussuhteiden taustalla olevat tekijat ovat
vanhentuneita:

* Yleinen hintataso on noussut ja rakentamiskustannukset olisivat
esitettyd korkeammat.

sillan rakentaminen (15 M£), investointikustannukset 54 M€, « Kiskobussireittien tulevaisuuden kalustoratkaisut ovat avoinna.

hydéty-kustannussuhde 0,1.

« Hankevaihtoehtojen hyodyt koostuivat vain tavaraliikenteelle
koituvista hyodyista. Kannattavuuslaskelmissa Savonlinnan ja
Parikkalan valisen henkil6liikenteen oli oletettu jatkuvan Dm12-
kalustolla. Pieksamaen ja Savonlinnan valinen henkildliikenne ei
ollut vaihtoehdoissa mukana.

« Vaihtoehdossa VE2 valtakunnallisen raakapuuvirtojen
optimointimallin mukaan Pieksamaen ja Parikkalan valilla olisi

lapikulkevaa raakapuuliikennetta 1,3 miljoonaa tonnia vuodessa.

Reitin kdaytdn epavarmuuksien vuoksi hydty-kustannussuhteessa
on kaytetty 1 miljoonaa tonnia. Sahkdistyksesta hyotyisi myds
nykyinen Punkaharjun seka raakapuun kuormauspaikkojen
liilkenne, mutta suurimmat hyoédyt kohdistuivat yhteysvalille
siirtyvalle lapikulkuliikenteelle.

Ramboll

Mikali sahkdistys olisi edellytys henkilbliikenteen jatkumiselle
Savonlinna-Parikkala (tai aloittamiselle Pieksamaki-Savonlinna),
sahkoistyksen hyddyt kasvavat. Toisaalta mikali Dm12-kaluston
kayttd jatkuu pitkaan tai uutta kalustoa hankitaan esimerkiksi
akkuteknologiaan perustuen, sahkdistyksen hyodyt jaavat
pienemmiksi, silla Savonlinna-Parikkala on riittavan lyhyt matka
akkujunan toimintamatkalle Parikkalasta kasin operoitaessa.

« Raakapuuvirrat ovat muuttuneet Vendjan liikenteen loputtua.



Aikaisemmat selvitykset: Joensuusta lanteen —-rataosuuksien tarveselvitys
(Vaylavirasto 2023)

« Tydssa tutkittiin peruskorjaustarpeita, kehittdmistoimenpiteita ja
erillistoimenpiteita Itda-Suomen rataverkolle, muun muassa
osuudelle Pieksamaki-Savonlinna-Parikkala.

» Peruskorjaustarpeena Savonlinna-Parikkala 44 M€, viiden vuoden
sisalla.

« Mahdollisia erillistoimenpiteitda, jotka vaativat jatkoselvitysta:

» Laitaatsalmen sillan rakentaminen ja Pieksamaki-Parikkala-
sahkoistys 75 M€

» Uudet henkildliikennepaikat, esimerkiksi Putikko. Alustava
kustannusarvio 830 000 € per paikka (250 m laituri)

« Kerimaden raakapuun kuormauspaikan korvausinvestointitarve on
0,6 M€, mutta se ei sisaltynyt selvityksen toimenpidesuosituksiin,
koska kuormauspaikka ei kuulu tulevaisuuden tavoiteverkkoon.

« Kustannukset: MAKU 140, 2015=100.

Ramboll



3. Ratatekniset lahtokohdat
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Ratatekniset lahtokohdat

Kuopio

Pieksamaki Varkaus, Joensuu

Jyvaskyla

Huutokoski

Mikkeli, Kouvola

Rantasalmi

Ramboll

Tarkastelualue jakautuu seuraaviin rataosiin:
» Pieksamaki-Huutokoski 31 km
» Huutokoski-Rantasalmi 38 km

« Rantasalmi-Savonlinna 38 km: Suljettu liikenteelta
(Laitaatsalmen puretun ratasillan vuoksi)

« Savonlinna-Parikkala 59 km

» Kaikki rataosat ovat yksiraiteisia, sahkdistamattomia,
asemavalisuojastettuja ja varustettu kulunvalvonnalla.
Digiradan arvioitu kayttédnottovuosi koko alueella on 2040.

&, Savonlinna

Joensuu

Parikkala
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Laitaatsalmen sillan puuttuminen, sahkoistyksen puute ja
Savonlinna-Parikkala-valin kunto erityisina haasteina

_ Pieksamaki-Huutokoski Huutokoski-Rantasalmi Rantasalmi-Savonlinna Savonlinna-Parikkala

Paasaantoinen 120 km/h 80 km/h (120 km/h*) 80 km/h (120 km/h*) 110 km/h ja 80 km/h
nopeusrajoitus

Suurin akselipaino 225 kN 225 kN 225 kN 225 kN
Paadllysrakenneluokka Cc2 C2 Cc2 B2
Kunnossapitotaso 2 2 Ei kunnossapitoa 3

Viimeisin 1997-2002 2008-2009 2008-2009 1966-1984

peruskorjaus/-parannus

Paallysrakenne 54E1-kiskot, 54E1-kiskot, 54E1-kiskot, K43-lyhytkiskot,
suurimmaksi betonipo6lkyt, betonipdlkyt, puup6lkyt, raidesepeli
osaksi betonipdlkyt, raidesepeli raidesepeli
raidesepeli

Lahteet: Juliadata.fi, Ratahallintokeskus 2008, Vaylavirasto 2023

*Radan geometria sallisi paasaantoisesti nopeuden 120 km/h. Useilla vain tavaraliikenteen kayttamilla rataosuuksilla
Suomessa nopeusrajoitus on geometrian sallimaa alhaisempi siksi, ettei korkeammalle ole tarvetta (eli henkildliikennetta
ei ole). Nopeudennosto geometrian mukaiseksi edellyttaisi turvalaitepaivityksia ja tasoristeysparannuksia.

Ramboll 12



Lilkenteelta suljetun rataosuuden Rantasalmi—-Savonlinna

nykytila

Liikenteelta suljetun osuuden Rantasalmi-Savonlinna nykyista
kuntoa tiedusteltiin kunnossapidolta/rataisannditsijalta
(Vaylavirasto/Ramboll CM) sahkopostitse:

« Liikenteelle avaaminen vaatii raiteen tarkastuksen ja tdman
jalkeen tarvittavat toimenpiteet (esimerkiksi tuennat).
Kustannuksia on hankala arvioida ennen tarkastuksia.

Paadllysrakenne on liikennoditavassa kunnossa.

Laitaatsalmen sillan molemmin puolin on kiskot purettu pois.

Yllapitavaa toimintaa on tehty raivaamalla pusikkoa pois seka
suorittamalla rumpu- ja siltatarkastukset.

Rantasalmen liikennepaikan Savonlinnan padassa on paatepuskin
- Tulisi poistaa.

Turvalaitteet:

» Tasoristeysten varoituslaitokset on huputettu ja puomit irrotettu.

Varoituslaitoksille on suoritettu lahes normaalia kunnossapitoa
ns. kevennettynd, joten laitosten palauttaminen kayttéén on

aiheuttaa joitain yllatyksia ja tarpeita komponenttien uusimiselle.
Puomit taytyisi kunnostaa ennen palauttamista.

Rantasalmen liikennepaikan Savonlinnan paan tulo-opastimen
esiopastin on poistettu. Myos JKV-varustelua ja tulo-opastimen
akselinlaskija on purettu.

Kallislahden Alapellontien tasoristeys on vaurioitunut autoilijan
térmayksen johdosta; paaosin korjattu, joitain puutteita jaljella.

Kallislahden vaihteiden kunto on hyva, mutta
tietoliikenneyhteyksia ei ole (ei vaikuta henkildliikenteen
kaynnistdmiseen: sivuraiteella on kayttéa vain radanpidon
tarpeisiin tai raakapuun kuormauksen alkaessa).

Turvalaitteiden kayttéohjeiden perusteella kaikki JKV-varustelu on
purettu pois suljetulta osuudelta.

ldhtékohtaisesti yksinkertaista, mutta pitka kayttamattémyys voi

Ramboll JKV=Junakulunvalvonta. Suomessa kulunvalvonnalla on varustettu kaikki henkildliikenteen kaytéssa olevat rataosat. 13
Tavaraliikenteen osalta suurin osa, mutta poikkeuksena esimerkiksi Nurmes-Kontiomaki.



4. Henkilojunaliikenteen potentiaali,
kustannukset ja subventiotarve

Sisalto:
4.1 Nykyinen raide- ja linja-autoliikenne
4.2 Kalustovaihtoehdot

4.3 Koko yhteysvalin Pieksamaki-Savonlinna-Parikkala
lahtokohdat

4.4 Pieksamaki-Savonlinna-henkilojunaliikenteen
kaynnistamisedellytykset

4.5 Savonlinna-Parikkala-henkil6junaliikenteen kehittaminen

Ramboll
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4.1 Nykyinen raide- ja linja-
autoliikenne
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Nykyinen henkiloliikenne ja matkaketjut

» Kiskobussiyhteys Savonlinnasta Karjalan radalle Parikkalaan Kuopio-Varkaus-Savonlinna. Tarjonta on kuitenkin vahdisempaa
tarjoaa saanndllisen noin kolmen tunnin valein kulkevan kuin Mikkelin kautta kiertaminen, joka on mahdollista tehda
junayhteyden vaihdollisena muun muassa Joensuuhun, kahdella linja-autolla tai junan ja linja-auton yhdistelmalla.

Lappeenrantaan ja Helsinkiin. Savonlinna-Parikkala-
kiskobussiyhteydesta on ostoliikennesopimus vuoteen 2030
saakka.

« Savonlinnasta Jyvaskylaan tai Tampereelle kulkeminen vaatii talla
hetkella monimutkaisempia ja/tai matka-ajaltaan pitkia
matkaketjuja.

« Myds Savon radalla kaukojunaliikenteen vuorovali on
padasaantoisesti kolme tuntia. Pieksamaki toimii risteysasemana,
jossa on talla hetkelld priorisoitu vaihtoyhteydet Tampereen ja
Jyvaskylan suunnasta Kuopioon. Pieksamaen vaihtosolmua olisi
mahdollista kehittda merkittavasti nykyisesta lisaamalla idan
suunnan (Joensuu/Savonlinna) tarjontaa sek toteuttamalla - Junien ja linja-autojen lippujarjestelmat eroavat toisistaan.
Jamsan ja Lahdenperan valinen rataoikaisu, joka lyhentaisi
matka-aikaa Tampereelta Pieksamaelle helpottaen
aikataulusuunnittelua.

« Pieksdmaen ja Savonlinnan valisista pienemmista kunnista
Rantasalmen joukkoliikenneyhteydet ovat Varkauden ja
Savonlinnan seka Rantasalmen ja Savonlinnan valisten linja-
autojen varassa. Joroista palvelevat viitostien bussiyhteydet.

« Pieksamaen ja Savonlinnan valilla ei ole henkil6junaliikennettsd,
paitsi Pieksamaen ja Joensuun valinen kiskobussiliikenne
Pieksamaen ja Huutokosken valiselld osuudella.

« Savonlinnan ja Kuopion valilla matka-ajaltaan Kilpailukykyisin
vaihtoehto on talla hetkelld kahden linja-auton matkaketju

Ramboll 16



Parikkala—-Savonlinna
Matkustajamaaria

: N « Matkustajia vuonna 2019 yhteensa 105 000
Asemien matkustajamaarat vuonna 2019 : Y
90000 « Matkustajia vuonna 2023 yhteensa 110 000
« Matkustajia vuonna 2024 yhteensa 122 000
78447
80000 . peae s . .
« Matkustajamaarien kasvu selittyy Savonlinnan asemalla
70000 (85 219 matkustajaa vuonna 2023), valiasemien
maarat pysyivat suunnilleen samana.
60000 « *Parikkala oli vuonna 2019 alkuasema 23 391
matkustajalle ja maaraasema 22 701 matkustajalle, eli
50000 46092 kaavion lukema sisaltda vain Parikkalan viralliset ns.
omat matkustajat. Lisaksi vaihtomatkustajia oli 80 926,
40000 jolloin aseman kokonaismatkustajamaara on noin 127
000.
30000
20000 17457
10000 6272 o 7270 cus8 Vuoden 2019 matkustajamaaratietoja (KKV 2023)
Reitfi Sisdisid Vaihtomatkustajia | Suvosituimmat kohteef Osuus runkolinjan matkus-
. - - matkustajia (matkustajamd&dré tajista
0 sulvissal
Savonlinna Parikkala* Padskylahti Kerimaki Retretti Lusto Punkaharju
Parikkala—Savonlinna 25 000 81000 Helsinki (32 000) Helsinki-Joensuu juna-
3 Tikkurila (10 000) vuorojen matkustajista
Lahteet: Joomsuy {9000] 81000/1,6 mili. = 5 %
- LVM Yhdistelmaraportti 2019, 2023 ja 2024 i —
Ramboll Kouvola (4000)
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Nykyinen linja-autoliikenne 1/2

» Savonlinna-Pieksamaki
* Yhteysvalilla ei ole nykytilanteessa lainkaan suoria linja-autoyhteyksia

« Aikatauluhaku 16ytaa yhden Mikkelin kautta kiertavan arkipaivina ajettavan vaihdollisen yhteyden molempiin suuntiin

+ Savonlinna 14:25 - Pieksamaki 17:40
* Pieksamaki 14:50 - Savonlinna 18:00

« Savonlinna-Varkaus

+ Sekad suoria, etta Mikkelin kautta kiertavia vaihdollisia yhteyksia.

Savonlinna-Varkaus

ajopadivat | lahtee | saapuu| kesto |vaihdot
M-P+ 6:50 8:15 1:25 -

S 8:25| 12:55 4:30|1 (Mikkeli)
M-To 10:25| 13:55 3:30|1 (Mikkeli)
P,S 11:55| 15:55 4:00|1 (Mikkeli)
) 15:00( 16:25 1:25 -
M-P+ 16:10 17:35 1:25 -

Ramboll

Varkaus-Savonlinna

ajopadivat | lahtee | saapuu| kesto |vaihdot
M-P+ 7:00 8:25 1:25 -
M-P+ 16:00 17:20 1:20 -

S 16:45| 18:05 1:20 -

P, S 19:10| 22:10 3:00(|1 (Mikkeli)

18



Nykyinen linja-autoliikenne 2/2

« Savonlinna-Mikkeli

» Padasiassa suoria yhteyksia

Savonlinna-Mikkeli

ajopaivat lahtee saapuu

M-L 7:25 8:
M-P+ 7:50 9:
S 8:25 9:
M-To 10:25 11:
P,S 11:55 13:
P,S 12:20 13:
M-P 14:25 16:
To, P, S 15:25 16:

« Savonlinna-Parikkala

» Kiskobussiliikennetta taydentavia linja-autovuoroja jaljelld vain yksi vuoropari
* M-P (Imatra 7:10 -) Parikkala 8:40 - Savonlinna 10:00

50
25
50
50
20
50
00
50

kesto vaihdot

1

e e

:25
:35
:25
:25
:25
:30
:35
:25

1 (Juva)

Mikkeli-Savonlinna

ajopdivat lahtee
M-P 6:00
M-P 7:30
M-S 12:45
M-P 16:30
M-S 18:20
S

P, 20:45

« M-P Savonlinna 14:10 - Parikkala 15:40 (- Imatra 17:00).

Ramboll

saapuu
7:40
10:30
14:10
18:00
19:45
22:10

kesto vaihdot
1:40 1 (Juva)
3:00 1 (Puumala)

1:25
1:30
1:25
1:25
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4.2 Kalustovaihtoehdot
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Kalustovaihtoehtoja

Nykyinen kalusto ja mahdolliset Suomessa kdytossa olevat,
radan sahkoistamista edellyttdavat vaihtoehdot:

* Nykyisin kdytdssa oleva dieselmoottorijuna: Dm12 (kiskobussi)

« Radan sahkoistyessa vaihtoehtoina olisivat jatkossa
sahkdmoottorijunat: Sm2, Sm4 tai Sm7 (SmX)

« Veturivetoinen kalusto: Operointi on kalliimpaa ja Savonlinnan
tapauksessa tietyt liikenndintimallit aiheuttaisivat tarpeen
lisdinvestoinneille infrastruktuuriin: Mikali Laitaatsalmen siltaa ei
rakenneta, liikenndinti Pieksdmaen suunnasta edellyttdisi veturin
ympariajoraidetta Kellarpeltoon. Parikkalan suunnasta
liikennditdessa on mahdollista tukeutua nykyiseen Paaskylahden
ratapihaan. Lahtékohtana on moottorijunakaluston kaytto.

Ramboll

Mahdollinen uusi kalustohankinta mikali rataa ei
sahkoisteta:

« Uusi kalusto voi tulla kyseeseen esimerkiksi pidemmalla

aikavalilla Dm12-kaluston poistuessa kaytdsta, mikali rataa ei
sahkoisteta.

Kokonaan uusi kalusto: Esimerkiksi akkujuna. Mydés
vetyteknologian kehittymista kannattaa seurata.

Kaytetty kalusto, esimerkiksi FLIRT-dieselmoottorijunakalusto
Virosta: Viron henkildliikenneratojen sahkodistyessa ainakin
yksittdisten kalustoyksikéiden hankinta on selvitettavissa, mutta
sisaltaa rajoitteita. Kalustolle on sahkdistyksistd huolimatta
tiedossa kayttda jatkossakin ja 3500 mm levean kaluston kayttd
edellyttdisi suomalaisesta kuormaulottumasta (3400 mm)
poikkeamista. Kaluston mahtumisessa rataosuudelle pitaisi
tarkastella yksittdiset paikat tapauskohtaisesti ja tehda niihin
muutoksia (esimerkiksi Savonlinnan korkea laituri). Kaluston
tulisi voida liikkua muuallakin kuin Savonlinnan radalla,
vahintaan varikolle saakka. Suomalaisen FLIRT-kaluston leveys
on 3200 mm.
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Dieselmoottorijuna Dm12 (kiskobussi)

« Valmistettu 2004-2006

« Kaytdssa on talla hetkellad 14 kiskobussia

« Huippunopeus 120 km/h

« 62 istumapaikkaa

« Kaytdssa LVM:n ostoliikenteessa harvaan asuttujen alueiden kiskobussireiteilla.

« Kiskobussit on tarkoitus siirtaa perustettavaan valtion kalustoyhtiéon.

» Esteettémyys: kalustossa on korkea lattia, mutta pyoratuolinostin tayttaa esteettémyysvaatimukset.
« Kaluston kayttéa 2030-luvulla voidaan jatkaa tarvittava kunnossapito ja raskashuollot suorittaen.

Ramboll
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Sahkomoottorijunat

Sm2

* Valmistettu 1975-1981, huippunopeus 120 km/h, 200
istumapaikkaa

« Kaytdssa LVM:n ostoliikenteessa Etela-Suomen
I[dhijunaliikenteessa

« Kalusto on esteellistd, muuttaminen esteettomaksi edellyttaisi
muutoksia kalustoon.

* Suomen Lahijunat Oy:lla on aikomus modernisoida Sm2-
kalustoa, mutta hanke sisaltaa epavarmuuksia. Sm2-kaluston
kayttd valtion kalustoyhtion kautta ei naillda nakymin tule
olemaan mahdollista.

Sm4

» Valmistettu 1998-1999 ja 2004-2005, huippunopeus 160 km/h,
192 istumapaikkaa, esteetdn.

« Kaytdssa LVM:n ostoliikenteessa Etela-Suomen
[dhijunaliikenteessa.

» Karkea arvio elinkaarijatkon kustannuksista on noin 100 M€ (30
yksikkda).

Ramboll

Sm7

« Uusi ldhijunakalusto, joka on tulossa lahivuosina kayttdédon Etela-
Suomen ostoliikennereiteilla.

* Huippunopeus 160 km/h, noin 350 istumapaikkaa, esteetdn.

» Teoriassa mahdollinen, mikali rata sahkdistetdan ja
kalustotilauksen optiot lunastetaan. Sm2/Sm4 on kuitenkin
kustannustehokkaampaa ja kapasiteetiltaan
tarkoituksenmukaisempaa kalustoa Savonlinnan liikenteeseen.
Sm4-kaluston elinkaaren jatko on viela epavarmaa.

Yhteysvalin sahkodistamisen kustannusarviot ovat seuraavat (0,4
M€/raidekilometri):

« Parikkala-Savonlinna 24 M€

» Pieksamaki-Savonlinna 43 M€, josta myds Joensuun suuntaa
palvelevan Pieksamaki-Huutokosken osuus on 13 M£.



Uusi kalustohankinta: akkujuna

* Muualla Euroopassa pienten dieseljunien korvaajaksi on usein
paadytty valitsemaan akkukayttdista kalustoa. Myo6s
Vaylaviraston julkaisussa 48/2024 akkukayttdinen kalusto on
nahty kaluston uusimisen yhteydessa varteenotettavana
vaihtoehtona radan sahkodistdmisen rinnalla.

« Arvio uusimpien akkujunien toimintamatkasta yhdella latauksella
on noin 200 km optimaalisissa olosuhteissa. Talvikelilla
toimintamatkan arvioidaan olevan 20-25 % pienempi.

« Akkukayttoista kalustoa voidaan ladata reittien paateasemilla,
joilla on sahkot. Talla hetkelld kaytdssa olevan akkukaluston
latausaika on noin 4 minuuttia.

 Lisdksi latausta voidaan tehda erillisilla latausasemilla, joita
tarvittaisiin niilla yhteysvaleilla, joilla akkujunan toimintamatka ei
riitd lahimmalta sahkodistetyltd osuudelta/padteasemalta.
Latausaseman kustannusarvio (Tanskassa) on noin 7 miljoonaa
euroa.

» Toisena vaihtoehtona radan sahkdistaminen osan matkaa, jolloin
valtytaan latausasemainvestoinnilta ja saadaan mahdollisesti
hydtyja tavaraliikenteelle. Liikkeessa lataaminen on
suositeltavampaa kuin paikallaan lataaminen.

Ramboll

Akkukayttoisten junien kiihdytys- ja jarrutusominaisuudet ovat
dieselkalustoa paremmat.

Taman hetken akkukayttdiset junat Tanskassa ovat noin 45
metria pitkia. Paikkamaara noin 120.

Liettuaan on kesdkuussa 2023 tilattu Stadlerin akkujunia 1520
mm raideleveydelle. Yksikkd on 65 metria pitka, sisaltaa 128
istumapaikkaa ja koostuu kolmesta vaunusta seka lisdksi yhdesta
akun sisaltavasta vaunusta.

Kaluston elinkaari sama kuin muulla kalustolla
Akun kayttdika vahintaan 15 vuotta.
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Akkujunan soveltuvuus reitille Pieksamaki-Savonlinna-Parikkala

« Reitille Savonlinna-Parikkala akkujuna soveltuisi hyvin, silla
kalustoa voidaan ladata Parikkalassa sahkdistetylla ratapihalla.
Parikkala-Savonlinna-Parikkala 116 km on lahtékohtaisesti
riittavan lyhyt liikennditavaksi ilman latausta, joten
latausinfrastruktuuriin ei tarvita investointeja.

« Reitille Pieksamaki-Savonlinna tarvittaisiin infrainvestointi
latausta varten, silla matka Pieksamaden sahkdistetylta ratapihalta
ja sinne takaisin on liian pitka. Vaihtoehtoina:

Latausasema paateasemalle Savonlinnaan: kustannusarvio 7
M€

o Savonlinnan latausasema palvelisi myds Parikkala-Savonlinna-
Parikkala-yhteytta ja lisaisi ko. yhteysvalin hairiénsietokykya

Lataaminen junan ollessa liikkeessa: sahkdistys lyhyelle
matkalle vain akkujunaa varten

o 7 km sahkaoistys reitin keskelle: kustannusarvio 3 M€

Lataaminen junan ollessa liikkeessa: sahkdistys pidemmalle
matkalle hyddyttden myds tavaraliikennetta

o Mikali rataosuus Pieksamaki-Huutokoski-Varkaus(-Joensuu)

Ramboll

sahkdistettaisiin Varkauden suunnan tarpeiden vuoksi, matka
Huutokoski-Savonlinna-Huutokoski 152 km olisi akkujunien
taman hetken toimintamatkoilla riskialtis eli vaatisi vield
sahkdistyksen jatkamisen Huutokoskelta Savonlinnaan pain.
Sahkodistys Rantasalmelle saakka olisi riittava ja mahdollistaisi
Joroisten ja Rantasalmen raakapuujunien operoinnin sahkalla.
Kustannusarvio* sahkoistykselle Pieksamaki-Huutokoski on
13 M£ ja Huutokoski-Rantasalmi 16 M€.

*0,4 M€/raidekilometri, sisdltden yhden sivuraiteen Huutokoskella ja Rantasalmella
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4.3 Koko yhteysvalin Pieksamaki-
Savonlinna-Parikkala

henkilojunaliikenteen suunnittelun
lahtokohdat

lllllll



Lahtokohtia Savonlinnan henkilojunaliikenteelle

 Liikenne yhdistetaan Pieksamaen ja Parikkalan solmuasemien avulla
kaukojunien vakioaikataulujarjestelmaan, jossa Savon ja Karjalan
radoilla vuorovali on talla hetkella noin kolme tuntia.

Kalustokierron kannalta kolmen tunnin vuorovali soveltuu hyvin

Pieksamaen ja Savonlinnan valille, jossa matka-aika on 70-80 minuuttia.

Kaukojunien vuorovalin muuttuminen parilliseksi (2 tai 4 h) tarkoittaisi
neljan tunnin vuorovalia. Petteri Orpon hallitusohjelmassa on maininta
"Julkista tukea ei osoiteta markkinaehtoisesti toimiville reiteille”.
Kaukojunien vuorovalin tihentyminen ei siis juuri talla hetkelld ole
nakdpiirissa. Myds Parikkalan ja Savonlinnan valilla kolmen tunnin
vuorovali tarjoaa melko tehokkaan kalustokierron.

Kaukojunien aikataulut sisaltavat tekijoita, jotka saattavat muuttua
tulevina vuosina:

o Suunnitellut nopeudennostot Luumaen ja Joensuun seka Kouvolan ja
Kuopion valilla: vaikuttavat kaukojunien aikatauluihin Pieksamaella ja
Parikkalassa.

o Suunniteltu rataoikaisu Lahdenpera-Jamsa: Mahdollistaisi Pieksamaen
kehittamisen solmuasemana nykyista paremmin. Nykytilanteessa
kaukojunilla on pitkat kaantdajat Pieksamaella. Rataoikaisu helpottaisi
Tampereen suunnan kaukojunien kaantymista Pieksamaella
puolitunnin (xx:30) ymparilla.

o Liikenne on riippuvaista markkinaehtoisesti toimivasta
kaukoliikenneoperaattorista, mikali tulevat hallitukset eivat muuta
periaatetta.

« Pieksamaki-Savonlinna- ja Savonlinna-Parikkala-yksikoiden liikennginti

Ramboll

erillisina on tarvittavien infratoimenpiteiden kannalta kahta lapiajavaa
yvksikk6a jarkevampi vaihtoehto, silla junat voivat saapua Savonlinnan
aseman ainoalle raiteelle vastakkain ja kdantya tulosuuntiinsa.
Vaihdoton yhteys Savonlinnan lapi edellyttaisi junien kohtaamista
jossain, kuten Paaskylahdessa, jossa on vain yksi laituri. Harvat
kohtausmahdollisuudet rajaisivat myohastymistilanteiden hallintaa.

Savonlinnan lapi matkustaville koituvan odottelun saaminen lyhyeksi
vaikuttaa haastavalta, mikali pidetdan kiinni hyvista vaihtoyhteyksista
kaukojuniin: Kolmen tunnin vuorovalilla kaukojunien tulisi olla
Pieksamaellad ja Parikkalassa keskenaan samaan aikaan. Esimerkiksi:
Pieksamaki ja Parikkala klo 13.30, Parikkalan yksikén kaantyminen
Savonlinnassa klo 14.30-15.30, Pieksamaen yksikoén klo 14.50-15.10,
Pieksamaki ja Parikkala klo 16.30. Talléin vaihtoaika Savonlinnassa olisi
40 minuuttia.

o Pieksamaen ja Parikkalan solmuajankohdat vaikuttavat kaukojunien
keskinaisiin vaihtoihin Kouvolassa eli muun muassa Kuopion/Mikkelin
ja Lappeenrannan valisiin matkaketjuihin, jotka kannattanee
priorisoida Savonlinnan lapi kulkevien matkojen edelle.

o Jos Pieksamaen ajankohtaa siirtaisi 30 minuutilla, siirtyisi myds
Tampereen ajankohta, joka heijastuu Etelda-Suomen kautta takaisin
Kouvolaan.

o Parillisilla vuorovaleilld johtopaatokset saattaisivat olla toisenlaisia.

o Sama aikataulusuunnittelun haaste todettiin vuoden 2011
selvityksessa.
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Lilkennointi Pieksamaki-Savonlinna-Parikkala

Tyon lahtékohta siis on, etta Pieksamaki-Savonlinna- ja
Savonlinna—-Parikkala-liikenne jarjestetaan toisistaan erillisina
omin junayksikoin:

« Pieksdmaen ja Parikkalan toimivat vaihtoyhteydet kaukojuniin
priorisoidaan Savonlinnan lapi kulkevien matkojen edelle.

« Kun vaihtoyhteydet priorisoidaan tarkeammiksi,
aikataulusuunnittelua rajaavien tekijéiden vuoksi Savonlinnaan
koituvaa odottelua ei saada lyhyeksi. Talléin vaihdottoman
yhteyden tuoma lisaarvo jaa vahaisemmaksi.

« Kun junien ei tarvitse kohdata toisiaan, tarvittavat
infratoimenpiteet ovat vahaisemmat ja hairicherkkyys on
vahdisempaa.

Ramboll

@(sé maki-Savonlinna-henkiléjunaliikenteen

4.4):

» Kevennetty vaihtoehto (yhteinen kalustokierto
Pieksamaki-Joensuu-liikenteen kanssa), ei
Laitaatsalmen siltaa

« Perusvaihtoehto (oma junayksikko®), oletuksena
Laitaatsalmen sillan toteuttaminen

Parikkala-Savonlinna-henkildjunaliikenteessa
|ahtékohtana on (luku 4.5):

\Nykyinen liikenndintimalli.

kaynnistamiseksi on muodostettu kaksi vaihtoehtoa (ID

/
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4.4 Pieksamaki-Savonlinna-
henkilojunaliikenteen
kaynnistamisedellytykset
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4.4.1. Matkustajapotentiaalin arviointi
Telia-dataa hyodyntaen

lllllll



Liikennointivaihtoehdot Pieksamaki-Savonlinna

Kevennetty vaihtoehto:
» Tavoitteena liikenteen aloitus 2020-luvulla.
» Kalustokierron yhdistdminen Pieksdamaen ja Joensuun valiseen liikenteeseen. Ei omaa yksikk6a Pieksamaen ja Savonlinnan valilla.

« Ei Laitaatsalmen siltaa, vaan yhteyden paattaminen Laitaatsalmen lansipuolelle Kellarpeltoon. Suositeltavana linja-autoyhteyden
jarjestaminen Kellarpellosta Savonlinnan keskustaan.

Perusvaihtoehto:

* Oma junayksikkd Pieksamaen ja Savonlinnan valilla.
 Laitaatsalmen silta toteutettu.

Ramboll
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Lahtokohdat Telia-datan hyodyntamiselle

Pi ksse a

Pieksdmaki

Varkaus

Rantasalmi

Kangasniemi

Juva
Paallekkaisyyksien minimointi:

Tarkasteluissa eivat ole mukana Paaskylahti
ja Retretti, koska ne ovat paallekkaiset
Savonlinnan ja Luston kanssa.

Lisdksi 5 kilometrin vy6hykkeen

tarkasteluissa ei ole mukana Huutokoskea ja *
Lustoa, koska niiden viiden kilometrin
vybhykkeet ristedvat niin paljon Joroisten ja
Punkaharjun kanssa.

Ramboll
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Savonlinna

Ruokolahti

Réikkyld

Rautjérvi
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» Telia-datasta on saatu kaikki matkat:

« 2,5 ja 5 kilometrin asemavydhykkeiden valiset (punaiset
ympyrat kartassa)

» Vybhykkeiden ulkopuoliset radanvarren kuntien valiset*
« Radanvarren kuntien ja maakuntien valiset

« Radanvarren kuntien ja valikoitujen maakuntakeskusten
valiset.

» Matkamaarat on saatu syyskuun 2024 keskimaaraiselta
arkivuorokaudelta (ma-pe) ja viikonloppuvuorokaudelta (la-su).

» Telia-datasta saadut keskimaaraiset matkamaarat ja naiden
muuttaminen junamatkustuspotentiaaliksi eri kulkutapaosuuksia
kayttden on esitetty liitteessa.

*Eivat siis sisalla matkoja vydhykkeelta vydhykkeelle, vaan ne on esitetty
matkoissa asemien valilla. Vydhykkeen ulkopuolelta vydhykkeen sisélle tai
toisin pain tehdyt matkat kuitenkin sisaltyvat kuntien valisiin (esimerkiksi
Rantasalmen kirkonkyladltd, joka on asemavyodhykkeen ulkopuolella,

Savonlinnan keskustaan, joka on asemavydhykkeen sisapuolella, tehdyt).
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178

Junamatkustuksen potentiaali Pieksamaki-Savonlinna, =

perusvaihtoehto | rescsuom [EPEY
Shvkkeiden vili i 1397
Asemavyohykkeiden vidliset matkat: Reitin ulkopuolelle/-Ita suuntautuvat matkat:
Junamatkat vuodessa (lahtéasema pystyrivillda, maaraasema vaakarivilld) Junamatkat vuodessa, molemmat suunnat yhteensa
I ) e [y poveeeey pveey P S T T T
- 135 513 6 1 81 226 207 893
| e Y 142 1077
625 272 2715
Bl 54 - - s 2 13 1076 5 PR
m 1 0 2 18 - 1711 790 345 2326
, B s 62 681
Yhteensa 5810 matkaa vuodessa
7886 2786 20 461

Radanvarren kuntien valiset matkat (asemavyohykkeiden ulkopuoliset): Yhteensa 31 132 matkaa vuodessa

Junamatkat vuodessa (lahtékunta pystyrivilla, maarakunta vaakarivilld)

I R e Yhteensé 42 818 matkaa vuodessa

Perusvaihtoehdossa reitilld on oma junayksikkd, joka pendeldi kolmen
antasalmi 125 - 2097 ) vp . .. . . L e eepga
tunnin valein. Nykyiselld kaukojunatarjonnalla tdma tarkoittaisi viitta
| savontinna - 2149 - vuoroparia paivassd. Matkamé&arien taustalla olevat luvut ja
Yhteensa 4479 matkaa vuodessa kulkutapaosuudet on esitetty liitteessa.
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151

kevennetty liikennointivaihtoehto | wenorswom [N
i 1167

Reitin ulkopuolelle/-Ita suuntautuvat matkat:

Junamatkat vuodessa, molemmat suunnat yhteensa

[ owen [ Eamm
692

Junamatkustuksen potentiaali Pieksamaki-Savonlinna, =

Asemavyohykkeiden vdliset matkat:
Junamatkat vuodessa (lahtéasema pystyrivilla, maaraasema vaakarivilld)

I ) ey ey vy ey py
Eteli-Pohjanmaa 175 160
] 111 420 5 1 66
556 120 915
m 124 - - 3 0 : P— 484 211 2104
m 438 = = 65 1 92 Pirkanmaa 834 605 3618
6 3 65 - 16 196 AT 33 26 130

m ) 0 ) - i - Pohjois-Pohjanmaa 672 294 1977

3551 803 6743

m 85 5 87 210 1341 - 230 48 528
Yhteensd 4764 matkaa vuodessa Yhteensi 6533 2266 16 707

Radanvarren kuntien valiset matkat (asemavyohykkeiden ulkopuoliset): Yhteensa 25 507 matkaa vuodessa

Junamatkat vuodessa (lahtékunta pystyrivilla, maarakunta vaakarivilld)

I T e Yhteensd 35 110 matkaa vuodessa

102 ) 1719 Kevennetyssa vaihtoehdossa on kaksi paivittdisté vuoroparia.
m ) 1762 i Matkustuspotentiaali on laskettu perusvaihtoehdon (5 vuoroparia/pv)
pohjalta kayttamalla Vaylaviraston kysyntajoustokerrointa -0, 3.
Yhteensa 3672 matkaa vuodessa Matkamaarien taustalla olevat luvut ja kulkutapaosuudet on esitetty
liitteessa.
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Potentiaalin vertailua muihin kiskobussireitteihin

« Valin Piekséamaki-Savonlinna henkil6junaliikenteen kokonaiskysynnéaksi on arvioitu 7 fow
liikenndintiratkaisuista riippuen 35 000 - 43 000 matkaa/vuosi.

« Valin Savonlinna-Parikkala nykyinen matkamaara on 122 000 matkaa/vuosi.

Kemijarvi
Markkinaehtoinen liikenne
=== VR markkinaehtoinen liikenne

« Kuvassa on esitetty vertailuna nykyisten kiskobussireittien matkamaaria (LVM
Yhdistelmaraportti 2024).

« Vertailuksi Heinaveden (2929 as.) matkamaara vuonna 2023 oli 4598. Joroisten (4553
as.) matkamaaraksi on samalla vuorotarjonnalla (2 junaa/suunta) arvioitu 7703 ja T e = iiace
Rantasalmen (3245 as.) 6523.

[ HSL-alueen lahiliikenne

Ostoliikenne

o= kiskobussiliikenne

Matkamaarat reiteittain

@ Kiskobuss

». R
He!sihlzi\fﬁm %
o 2ol ol

Iisalmi-Ylivieska on nyky&an sahkdistetty: P fi;f,,;arg,;o .
liikenndidaan sahkoveturilla ja - TS
matkustajavaunuilla.

Ramboll



Yhteenveto, matkustuspotentiaali Pieksamaki-Savonlinna

Lahimatkustus « Maakunta- ja kuntatason matkamaarista ei voida tietda, kuinka suuri
osuus voisi olla Savonlinnan lapi kulkevaa matkailua, silld Punkaharju

» Reitin sisdainen matkustus on vahemmistossa reitin ulkopuolelle . .
kuuluu Savonlinnan kaupunkiin.

kohdistuviin matkoihin ndhden, kuten kiskobussireiteille on tyypillista.

« Junan kulkutapaosuuden arviointi sisaltaa epavarmuuksia, vaikka
tietoa onkin perustettu valtakunnalliseen henkildliikennetutkimukseen.
Kulkutapaosuudet ovat yleistettyja eivatka ota huomioon
aikatauluteknisia asioita, kuten Pieksamaden pitkia vaihtoaikoja
Jyvaskylan suuntaan.

« Tietyilla yhteysvaleilla (kuten Rantasalmi/Kallislahti-Savonlinna)
tehddaan merkittavasti matkoja, mutta niiden siirtyminen junaan vaatisi
tiheaa, paivittdiseen matkustukseen soveltuvaa vuorovalia.

Kaukomatkustus + Kevennetyssa vaihtoehdossa on otettu huomioon heikompi

- Kuopion suunnan potentiaali vaikuttaa jopa hieman suuremmalta kuin vuorotarjonta joustokerrointa kayttamalla, mutta ei Laitaatsalmen
Tampereen-Jyvéaskyldn suunnan, eli vaikka Pieksadmaki-Savonlinna bussikuljetuksen tuomaa matkavastusta. Vastusta on hankala arvioida,
nayttdytyykin selkedna jatkona Tampere-Jyvaskyla-Pieksamaki- silla Kellarpelto palvelee Savonlinnan taajama-alueen lansiosia ja
poikittaisreitille, tulee vaihtoyhteyksien suunnittelussa ottaa Kuopion sijaitsee hyvélla paikalla autoliitynnan kannalta, mutta toisaalta
suunta erittdin tarkednd huomioon. Kevennetyssa vaihtoehdossa Savonlinnan keskustaan suuntautuvilla matkoilla linja-auto aiheuttaa
Kuopion suunnan vaihtoyhteydet toteutuvat vuorotarjonnan maaréan palvelutason laskun. Matkavastuksen selvittaminen vaatisi tarkkaa
suhteutettuna hyvin, kun taas Jyvaskyldn suunnan tarjonta jaa tietoa siita, mihin matkat suuntautuvat ja milla kulkuvalineella
heikommaksi. asemalta jatketaan eteenpain.

« Koska potentiaalin arviointi perustuu nykyiseen liikkumiseen,
potentiaaliin eivat sisdlly ne matkat, jotka jaavat talla hetkella

Puutteita kokonaan tekematts junayhteyden puuttumisen vuoksi. Yhteyden
+ Telia-data on syyskuulta 2024, eli Savonlinnaan suuntautuva keséajan avaus lisdisi matkailua koskevaa liikkumista seka helpottaisi
matkailu ei sisdlly dataan. Tama saattaa olla yksi selittava tekija sille, tydssakayvien ja opiskelijoiden liikkumista raidevalilla. Yleisesti
miksi perusvaihtoehdon matkamaarat ovat alhaisemmat kuin Iisalmen voidaan todeta, etta saavutettavuuden parantaminen on
ja Ylivieskan seka Joensuun ja Nurmeksen valilla, vaikka vuoromaara merkittavimpia elinvoiman edistamisen keinoja ja yhteyden
on korkeampi. avaamisella voi olla vaikutuksia esimerkiksi opiskelijapaikkakunnan
valintaan.
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4.4.2 Uudet
henkiloliikennepaikat
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Uudet henkildliikennepaikat

« Pieksamaen ja Savonlinnan valisille henkildliikenteen « Laituri on monessa paikassa mahdollista sijoittaa Vaylaviraston
potentiaalisille pysahdyspaikoille (mukaan lukien kulkuyhteydet alueelle ilman merkittavia muutoksia ymparistdodn, jolloin
ja liityntapysakdintipaikat) on tehty karkea tarkastelu toteutukseen voisi riittaa pelkka rakentamissuunnitelma
mahdollisten sijaintien ja kustannusten osalta. Paikat ovat (esimerkiksi Kotkan Paimenportin uuden laiturin rakentamisessa
Huutokoski, Joroinen, Rantasalmi, Kallislahti ja Kellarpelto. ei tarvittu ratasuunnitelmaa). Joillain liikennepaikoilla laiturin

tieyhteydet taytyisi jarjestaa tontille, joka on nykyaan

« Henkildliikennepaikoille esitetdan 80-metrista laituria, joka on o )
yksityisomistuksessa.

kiskobussireiteilld yleisesti kaytettava laituripituus ja
ratateknisten ohjeiden mukainen. Tyypilliselle kaksivaunuiselle
moo_ttoruunalle (kute_n S_m4_) tai kahdelle I_Dnjl_z-_yk5|kol_l_e "ruttaa « Karttakuvat mahdollisista uusien laitureiden paikoista on esitetty
tarvittaessa lyhyempi laituri (50-60 m). Mikali pidemmalla liitteessa .

aikavalilla kaytetadan Sm7-kalustoa (pituus noin 107 m), pidempi

laituri on suositeltava.

« Laitureiden sijoittamisessa suositaan radan suoraa ja
pystygeometrialtaan tasaista osuutta, vaikka tarvittaessa naista
voidaan poiketa.

 Entisilla henkil6liikennepaikoilla toteutettavuus on
ldhtékohtaisesti hyva. Ainoastaan Kellarpellon sijainnin
esitetaan muuttuvan merkittavasti entisesta.

» Pystygeometrialla on suurempi merkitys junan paateasemalla
(mahdollisesti Kellarpelto), jossa juna ei ole koko ajan
kuljettajan valvonnassa.
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Henkiloliikennepaikan kustannusarvio

Lahde: Vaylavirasto 2019. MAKU2010=130.

-]

80 m 1520 €/metri 121 600 €

250 m 216 €/metri 54 000 €

730 m2 92 €/neliometri 67 000 €
Rakennusosat yhteensa - - 430 000 €
MAKU2020=145

Kustannusarvio on karkea ja yleistetty koskemaan kaikkia henkiléliikennepaikkoja.

Ei sisalla pohjanvahvistuksia: Tarkastelualueella maapera on paasaantoisesti hiekkamoreenia, jonka kantavuus on suuri.

Ei sisalla turvalaitteiden kustannuksia, mikali laiturista aiheutuu pienia muutoksia esimerkiksi kaapelireitteihin. Kellarpellossa
turvalaitevarustelusta aiheutuvat lisakustannukset ovat 230 000 €, mikali se toimii paateasemana.

Kotkan Paimenportissa uuden 120 metria pitkan laiturin ja liityntayhteyksien rakentaminen vuonna 2024 kustansi 1 050 000 € sisaltaen 10 %
rakennuttamisen kustannuksia, kun taas Tavastilan seisakkeen uusiminen entiselle paikalle kustansi 520 000 € (Resiina-lehti 1/2025). Yhden
uuden henkiloliikennepaikan rakentamisessa liityntayhteyksineen on siis hyva varautua kustannuksiin 0,6-1 M€.

Ramboll 39



4.4.3 Liikennointi
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Matka-ajat

Henkil6junan matka-ajat laskettiin Viriato-ohjelmistolla normaalien suunnittelukaytantdéjen mukaisesti: aikataulussa 10 % pelivara,
pysahdysaika valiasemilla 30 sekuntia.

Matka-ajat laskettiin kahdella eri nopeustasolla:
* Nykyinen nopeustaso: Pieksamaki-Huutokoski 120 km/h, Huutokoski-Savonlinna 80 km/h.

* Nopeudennosto koko matkalta ratageometrian mukaiseksi: Paasaantoisesti Huutokoski-Kallislahti 120 km/h, Kallislahti-Savonlinna
80-90 km/h.

Matka-ajat on esitetty ilman valipysahdyksia ja niiden kanssa. Ilman valipysahdyksia liikenndinti voi tulla kyseeseen esimerkiksi
nykyiselld nopeustasolla liikennditdessa, mikali kalustokierto on tiukka. On muodostettavissa myds kompromissi, jossa vain
tarkeimmilla asemilla (esimerkiksi Joroinen ja Rantasalmi) pysahdytaan. Yhden pysahdyksen aiheuttama lisays matka-aikaan on 1-2
minuuttia.

Nykyinen Nopeudennosto, ei | Nykyinen Nopeudennosto,

nopeustaso, ei valiasemia nopeustaso, valiasemat
valiasemia valiasemat

Pieksamaki 0.00 0.00 0.00 0.00
| | 0.20 0.20
| | 0.27 0.26
Rantasalmi | | 0.54 0.45
| | 1.12 0.58
Kellarpelto 1.19 1.03 1.24 1.09

1.24 1.08 1.29 1.14 tunteja.minuutteja 41



Ratageometrian sallima nopeustaso Huutokoski-Savonlinna
(Ratahallintokeskus 2008)

Huutokoski Joroinen Rantasalmi Kallislahti Savonlinna

120 km/h
110 km/h
100 km/h
90 km/h

80 km/h

70 km/h

60 km/h

50 km/h
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0 km/h

Laitaatsalmen silta
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Kevennetty vaihtoehto: liikenteen aloittaminen
mahdollisimman vahaisin toimenpitein

Liikenteen aloittaminen Pieksamaen ja Joensuun valilla kaytettavalla
Dm12-kalustolla osana nykyista LVM:n ostoliikennesopimusta. Ei
tarvetta omalle erilliselle kalustoyksikdlle Pieksamaen ja Savonlinnan
valilla.

Mahdollisimman vahaiset infratoimenpiteet: Kunnossapidon jatkaminen
Rantasalmen ja Kellarpellon valisella rataosuudella, laituri vahintaan
Kellarpeltoon seka mahdollisuus paattaa/aloittaa junakulkutie. Ei
Laitaatsalmen siltaa.

Kaksi vuoroparia paivassa: aamupaivalla ja illalla. Joensuun
kiskobussikalusto seisoo Pieksamaella klo 8.10-11.45 seka 17.52-
20.50. Kalusto kavisi naina ajankohtina Savonlinnassa.

Mikali osuuden Huutokoski-Kellarpelto nopeusrajoitus on nykyinen 80
km/h, matka-aika Pieksamaelta Kellarpeltoon Joroisten ja Rantasalmen
valipysdahdysten kanssa on 1 h 21 min. Talléin kalustokierto olisi
seuraava:

« HDM 720 Joensuu-Pieksamaki 6.00-8.10

+ HDM Uusi Pieksamaki-Kellarpelto 8.25-9.46

+ HDM Uusi Kellarpelto-Pieksamaki 10.09-11.30
HDM 723 Pieksamaki-Joensuu 11.45-13.56
HDM 724 Joensuu-Pieksamaki 15.40-17.52

Ramboll

« HDM Uusi Pieksamaki-Kellarpelto 18.07-19.28
« HDM Uusi Kellarpelto-Pieksamaki 19.34-20.55

« HDM 729 Pieksamaki-Joensuu 20.50-23.00 > Siirrettava hieman
myohemmaksi n. 21.05-23.15 (huomattava, etta lauantaina juna
kulkee eri aikataululla)

Nopeusrajoituksen nostaminen ratageometrian mukaiseksi
Huutokosken ja Kellarpellon valilla on suositeltavaa seka matka-ajan
etta illan tiukan kalustokierron vuoksi, mutta ei valttamatonta. Tiukka
kalustokierto tekee liikenteesta hairioherkempaa ja rajaa
valipysahdysten maaraa. Lisaksi Pieksamaella joidenkin vuorojen valiin
tulisi jaada riittavasti aikaa kalustoyksikén tankkaamiselle, esimerkiksi
aamun Kellarpellon kaantdaikaa lyhentamalla ja/tai Joensuun junien
aikatauluja hieman muuttamalla.

Koska vaihtoehdon lahtokohtana on liikenteen aloitus mahdollisimman
vahaisin toimenpitein, aikataulut on esitetty ilman investointeja
nopeudennostoon. Aamun junapari mahdollistaa Kellarpellon
kaantdajan puolesta vapaammin valipysahdyksia. Illan junaparin
kaantdaika on tiukka ja valipysahdysten toteutettavuuteen vaikuttaa
se, voitaisiinko Pieksamaelta ennen klo 21 ldhtevien junien aikatauluja
muuttaa.
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Kevennetty vaihtoehto, vaihtoyhteydet

- Kalustokierron yhdistdminen Pieksédmaen ja m Pieksimaki | Kellarpelto
Joensuun véliseen kiskobussiliikenteeseen ja saapuminen lahto

nykyisiin aikatauluihin tekee suunnittelusta hyvin 8.18 (IC 142) 8.25

rajattua, eika lilkennetta saa kaikkien

» Suurin puute on se, ettd Tampereelle ja Jyvaskylasn saapuminen 2’0

on vain yksi vuoro suuntaansa, koska aamulla ei ole 15.07 16.38 17.30 (IC 145) 18.07 19.28
kaukojunaa Jyvaskylan suunnasta Pieksamaelle eika
illalla Pieksamaelta Jyvaskylaan.

Kellarpelto

O
N
(0)}

= = 17.00 17.59 (IC 70) 18.07 19.28

 Aikataulut eivat sovi yhteen Savonlinnan ja
Parikkalan valisten aikataulujen kanssa, vaikka

Kellarpellon ja Savonlinnan asemien valille jarjestaisi Kellarpelto Pieksimiki Pleksamaki Jyviskyli
bussikuljetuksen. saapuminen | l&hto

« Hyvéana puolena kaikki vuorot tarjoavat yhteyden 10.09 11.30 11.40 (IC 63) 12.29 - -
Kuopion ja Savonlinnan valille. Lisdksi ainoan
Tampereen ja Savonlinnan valisen yhteyden
aikataulut ovat kohtuulliset (esimerkiksi pe-

iltapaivana 1ahté Tampereelta klo 15, tai su-aamuna ARIEIRETE P e m Jyvaskyla
: : s . ' &hts
Savonlinnasta klo 10), vaikkakin vaihtoajat SRR TR

10.09 11.30 12.18 (IC 144) = 13.11 14.51

Pieksamaellad ovat tarpeettoman pitkia johtuen ﬁg&i?n(elf 147:n ﬁ)llk?;fngnc 147:n - -
kaukojunan pitkasta kaantOajasta. 19.34 20.55 e U, et
yhteytta pitaisi yhteytta pitdisi

myo6hentaad) TAI myo6hentaa) TAI
22.33 (IC 73) 23.35 (IC 73)

Ramboll



Kevennetty vaihtoehto, jatkotoimenpiteet

Lilkenndinnin aloitus 2020-luvulla edellyttaa seuraavia toimenpiteita:

Neuvottelut Vaylaviraston kanssa henkildliikenteen vaatimista
toimenpiteista:

« Rataosuuden Rantasalmi-Kellarpelto kunnossapidon jatkaminen,
tarvittavan varustelun palauttaminen ja henkiléliikennekoodin (mikali
sita ei ole) antaminen osuudelle Huutokoski-Kellarpelto.

« Laituri vahintdan Kellarpeltoon ja mahdollisuus paattaa/aloittaa
junakulkutie. Lisaksi Joroisten ja Rantasalmen laiturit.

» Mahdollinen nopeustason nosto: Ei ole valttamatoénta, mutta lyhentaa
matka-aikaa, parantaa mahdollisuuksia valipysahdyksille ja vahentaa
kalustokierron hairioherkkyytta.

Neuvottelut LVM:n ja VR:n kanssa liikenteen aloittamisesta ja
sisallyttamisesta nykyiseen ostoliikennesopimukseen:

+ Liikenne voidaan sisallyttaa nykyiseen sopimukseen kalustokiertoa
muuttamalla (Seindjoen ja Alavuden valille saatu liséaa junavuoroja
samalla menettelylla).

» Esitetyt aikataulut on tehty siita lahtdkohdasta, ettei muiden
kiskobussireittien vuorotarjontaa vahenneta. Mikali tasta poiketaan ja
aikataulut suunnitellaan kokonaisuutena koko Itd-Suomen
kiskobussireiteille, liikenteesta voi olla mahdollista saada
kustannustehokkaampaa. Esimerkiksi:

Ramboll *Joensuuhun nykyisin 11.45 lahtevdaa mydhennettdva noin 10 min (suojavalit Pieksamaki-Siikamaki ja Siikamaki-Huutokoski) tai yksikot erotettava Huutokoskella

o Kysynnaltaan alhaisemmille Joensuu-Nurmes ja Pieksamaki-
Savonlinna yksi vuoropari paivassa, kysynnaltaan suosituimmalle
Pieksamaki-Joensuu yksi vuoropari lisda Nurmeksen kiskobussin
kiertoa muuttamalla: Nurmes-Joensuu klo 6.35-8.50. Joensuu-
Pieksamaki 9.20-11.30. Pieksamaki-Kellarpelto 11.45*-13.06.
Kellarpelto-Pieksamaki 13.14-14.35. Pieksamaki-Joensuu 15.15-
17.25**, Joensuu-Nurmes 18.00-20.06. Koska kyse on eri
kalustoyksikdsta kuin aiemmin esitetyissa aikatauluissa,
vaihtoehdot eivat sulje toisiaan pois. Toteuttamalla molemmat,
Pieksamaen ja Savonlinnan valilla olisi kolme vuoroparia.
Vaihtoehdon hyvia puolia ovat tarjonnan lisays reiteilld Pieksamaki-
Joensuu/Savonlinna seka Nurmeksen kalustoyksikdn huoltokierron
helpottuminen, huonona puolena Nurmeksen tarjonnan
puolittuminen yhteen vuoropariin paivassa.

+ VR:Itd saatujen kommenttien perusteella esitetyt aikataulut ovat

mahdollisia. Jatkosuunnitteluun jaisi operatiivinen toimivuus, kuten
henkiléstdkierrot ja riittavat tankkausvalit. Liikenne olisi myds
yhteensovitettava tavaraliikenteen kanssa, mutta alueen
lilkennemaarilla se ei muodostu kynnyskysymykseksi.

Mahdollista on liikenndinti vain tiettyina viikonpaivina (esim. pe ja su),
mikali rahoitusta on rajallisesti. Lahtdkohtaisesti lisarahoituksen olisi
tultava kunnilta, silld valtion antaman lisarahoituksen potentiaali
vaikuttaa talla hetkelld heikolta. Kuntien rahoituksella on saatu lisaa
LVM:n ostoliikennevuoroja Tampereen seudulle ja Kemijarvelle.

**Ajkataulu yhteensovitettava vastaantulevan HDM 724:n kanssa Heinavedella tai Vihtarissa
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Kevennetty vaihtoehto, liikennointikustannukset

Vaihtoehdossa on kyse Pieksamaelld seisovan kiskobussin aktiivisen
ajan lisdamisesta, joten liikenndintikustannuksia on arvioitu
Vaylaviraston hankearvioinnin yksikkdarvoilla vuodelle 2022.

Reitin pituus Pieksamaeltd Savonlinnaan on 107 km ja paivittaisia
vuoropareja kaksi. Savonlinnan paateaseman sijainnilla ei ole
vaikutusta kilometrikustannusten suuruusluokkaan. Siirtoajoja ei oteta
huomioon, silla varikko sijaitsee Pieksamaella.

Kilometrikustannukset: Kunnossapitokustannus 1,14 €/km; veroton
yksikkodarvo 0,45 €/km; polttodljyn verot 0,21 €/km.

Aikakustannukset: Veturinkuljettajan ajan arvo 50,50 €/tunti,
vaunupaivakustannus 41 €/tunti. Yhden vuoroparin ajamiseen kuluva
aika kaantbaikoineen on noin kolme tuntia, joten yhden junavuoron
aktiivisena aikana kaytetaan 90 minuuttia. Liikenteelle jyvitetaan
vaunupaivakustannuksia liikenteeseen kuluvan ajan verran eli kuusi
tuntia paivassa.

Kysynnan kannalta yhdella junayksikélla ajaminen olisi Iahtékohtaisesti
riittdvaa, mutta Pieksamaen ja Joensuun valilla kahden yksikdn kayttd
on tyypillistd (noin puolet vuoden 2024 junavuoroista ajettu kahdella
yksikdélla). Mikali Pieksamaen kaantbdajat olisivat lyhyita eika
kokoonpanomuutoksia operatiivisista syista aina tehtdisi, saatettaisiin
my0Os osa Savonlinnan vuoroista ajaa kahdella yksikaolla.

Nain muodostetaan kustannushaarukka: 480 000 - 605 000 €

» Alin summa perustuu kaikkien vuorojen ajamiseen yhdelld Dm12-
yksikolla.

Ramboll

« Suurin summa perustuu tilanteeseen, jossa keskimaarin joka kolmas
vuoro ajetaan kahdella Dm12-yksikdlla.

Kaytetyt yksikkdarvot perustuvat vuoden 2022 hintatasoon, eli
hintatason noustessa kustannukset nousevat esitetysta.
Veturinkuljettajan tuntikustannukseksi on esitetty myds 80 €/tunti
nykyisella hintatasolla (Traficom 2025, s. 66), jolloin
kustannushaarukaksi muodostuu 545 000 - 670 000 €.

Vertailuna voidaan esittaa kustannukset yhdella Sm4-yksikélla
nykyhetken hintatasossa (Traficom 2025, s. 66):

« Kilometrikustannus 2,31 €/km, aikakustannus 80 €/tunti: 535 000 €

« Edelliseen lisattyna kalustokustannus 0,61 M&/vuosi, mikali
kalustokustannuksista 25 % (6 tuntia 24 tunnista = 25 %) jyvitetaan
liikenteelle = 690 000 €.

Yhteenvetona karkea kustannushaarukka olisi siis
500 000 - 700 000 €.

Kustannukset on esitetty kahdelle paivittaiselle junaparille.
Vuorotarjonnan maaraa on mahdollista saadella viikonpaivien,
kysynnan ja kaytettavissa olevan rahoituksen mukaan. Kolmas
vuoropari on mahdollinen Nurmeksen kalustoyksikdn kiertoa
muuttamalla. Kustannuksiin vaikuttaa merkittavasti, miten
kiskobussiliikennekokonaisuuden kalustokustannuksia jyvitetaan uusille
yksittdisille junavuoroille.
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Perusvaihtoehto, liitkennointikustannukset

» Perusvaihtoehdossa Pieksamaen ja Savonlinnan valinen liikenne sitoo
oman junayksikén, jolloin vuorotarjonnan maaraa voidaan
kalustokierron puolesta saataa vapaammin, mutta kustannukset
kasvavat.

Kevennettya vaihtoehtoa tavoitellaan toteutuvaksi Dm12-kalustolla
2020-luvulla osana nykyista ostoliikennesopimusta. Sen sijaan
perusvaihtoehdon liikenndintikustannuksia arvioidaan tulevaisuuden
tilanteeseen, jossa liikenne jarjestetaan osana kilpailutuskokonaisuutta
valtakunnallisen tilaajaorganisaation kautta. Kaytettava kalusto
tulevaisuudessa on viela avoinna.

Sahkdmoottorijunien kustannuksia nykyhetken hintatasossa (Traficom
2025):

« Sm4: Kilometrikustannus 2,31 €/km, aikakustannus 80 €/tunti,
kalustokustannus 0,61 M€/vuosi. Kalustokustannuksiin lisataan 91
500 € (varakaluston osuus 15 %).

« Sm7: Kilometrikustannus 3,63 €/km, aikakustannus 80 €/tunti,
kalustokustannus 1,034 M€/vuosi. Kalustokustannuksiin lisataan 155
100 € (varakaluston osuus 15 %).

+ Paivittdin kaksi junaparia: Sm4-yksikoélld 1 237 568 €, Sm7-yksikdlla
1932941 €

« Paivittain kolme junaparia: Sm4-yksikolla 1 505 602 €, Sm7-
yksikoélla 2 304 861 €

Ramboll

Paivittain nelja junaparia: Sm4-yksikdlla 1 773 636 €, Sm7-yksikolla
2676 782 €

Paivittain viisi junaparia: Sm4-yksikolla 2 041 671 €, Sm7-yksikoélla
3048 702 €

Lisaksi yhta kilpailutuskokonaisuutta kohden operaattorin
yleishallinto 2,1 M€ (20 henkilda). Jyvitys reittia kohden riippuu
kokonaisuuden koosta. Lisdksi koituu valtakunnallisia kustannuksia,
joista reitille kohdistuvien kustannusten osuus on pieni.
Subventioarvioissa liikenndintikustannuksiin on lisatty hallinnollisia
kustannuksia 15 %.

Traficomin selvityksessa vuosittaiseen kalustokustannukseen on
jyvitetty kaluston hankintahinta seka varikkoinvestointi. Mikali
valtion kalustoinvestointeja ei jyviteta kunnille koituviin
lilkenndintikustannuksiin eika Pieksamaen varikkoon tarvita
merkittavia investointeja, kalustokustannukset ovat esitettya
alhaisemmat.

Eri kdyttdvoimaan perustuvalla kalustolla kustannusten arvioidaan
olevan samaa suuruusluokkaa kuin kokoluokaltaan suuremmalla
Sm7-kalustolla, eli kustannushaarukan yldosa kuvastaa
liikennodintikustannuksia ilman radan sahkdistamista. Sm4-kaluston
kayttd edellyttaisi yhteysvalin sahkdistamista ja karkea arvio
kaluston elinkaarijatkon kustannuksista on noin 100 M€ (30
yksikkoa).
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Perusvaihtoehto, esimerkki vaihtoyhteyksista

» Alla on esitetty esimerkki vaihtoyhteyksista Pieksamaella klo 12, 15 ja 18. Matka-aikana on kaytetty 70 minuuttia, joka edellyttaa nopeudennostoa. Pidemmalla matka-
ajalla lilkkennéinti on mahdollista, mutta talldin Pieksamaen kaantbajat lyhenevat ja Kuopion vaihtoyhteydet heikentyvat esitetysta.

* Yhteyksien jarjestamista hankaloittaa se, etta Tampereen suunnan kaukojunien kaantdajat ovat pitkia, eivatka Savon radan eri suuntien junat ole Pieksamaella samaan
aikaan. Jotta Savonlinnan ja Kuopion valiset yhteydet toimisivat, my®s Savonlinnan junan Pieksamaen kaantdajan taytyisi olla pitka, mutta talléin kaantdaika
Savonlinnassa lyhenee liikaa. Tassa esimerkissa klo 15 on valittu ajankohdaksi, jossa yhteys Kuopion suuntaan ei toteudu. Haluttaessa Kuopion yhteyksia voidaan

lisata yhdelld vuoroparilla siirtamalla junayksikkd yépymaan Pieksamaelle, jolloin toteutuisi aamulla yhteys Kuopiosta ja illalla Kuopioon. Savonlinnassa lapikulkevilla
matkustajilla vaihtoajat ovat noin kaksi tuntia.

» Todellisuudessa liikenteen alkaessa kaukojunien aikatauluja kannattaisi tarkastella uudelleen, jotta yhteyksista saadaan jarkevat. Koska suunnitelluista ratahankkeista
(Jamsan rataoikaisu, Savon radan nopeudennosto) ei ole investointipaatdksia, tdman tyon tarkastelut on tehty nykyisiin aikatauluihin perustuen.

Pieksamaki Pieksamaki Jyvaskyla | Tampere Tampere Jyvaskyla Pieksamaki Pieksamaki
saapuminen | lahto saapuminen Iahto

10.20 11.30 11.40 (IC 63) 12.29 10.41 11.33 (IC 155) 12.20 13.30

10.20 11.30 12.18 (IC 144) - 13.11 14.51 - - 11.15 12.11 (IC 66) 12.20 13.30
saapuminen | Iahto saapuminen 1ahto

13.40 14.50 [ 14.45 (IC 65) Ei toteudu ] - 12.12 13.43 14.37 (IC 143) 15.00 16.10

13.40 14.50 15.16 (IC 146) - 16.09 17.49 - - [Ei toteudu  15.08 (IC 70) ] 15.00 16.10
saapuminen | Iahto saapuminen 1ahto

16.20 17.30 17.37 (IC 67) 18.30 15.07 16.38 17.30 (IC 145) 18.07 19.17

16.20 17.30 18.10 (IC 148) - 19.03 20.50 - - 17.00 17.59 (IC 70) 18.07 19.17



Yhteenveto, liikenndinti Pieksamaki-Savonlinna

« Liikenteen aloittaminen 2020-luvulla on mahdollista toteuttamalla kevennetyn vaihtoehdon mukaiset toimenpiteet.

« Varsinkin nykyisella kaukojunaliikenteen aikataulurakenteella kevennetty vaihtoehto eli Pieksamaen ja Joensuun sekd Pieksamaen ja
Savonlinnan valisen liikenteen suunnittelu kokonaisuutena ja yhteinen kalustokierto vaikuttaa selvasti jarkevammalta ja
kustannustehokkaammalta kuin perusvaihtoehto eli erillinen junayksikké Pieksamaen ja Savonlinnan valilla.

Ramboll

Kaukojunien valillda noin kolmen tunnin aikaikkunassa junayksikko ei ehdi kayda Pieksamaelta kasin Joensuussa, mutta Savonlinnassa
ehtii.

Koska Pieksamaki ei talla hetkella toimi taydellisend solmuasemana eli kaikkien suuntien kaukojunat eivat pysahdy siellda samaan
aikaan, erillisen junayksikdén tuoma lisaarvo jaa vahaisemmaksi. Mikali Pieksamaked kehitettaisiin solmuasemana, Pieksamaen ja
Savonlinnan valisen liikenteen voisi toteuttaa samankaltaisesti kuin Parikkalan ja Savonlinnan valisen liikenteen, eli yksi junayksikko
pendeldi risteysaseman ja Savonlinnan valilla tehokkaasti kolmen tunnin vuorovalilld (tai kaukojunien vuorovalin muuttuessa neljan
tunnin vuorovalilld).

Kevennetty vaihtoehto mahdollistaa kaksi vuoroparia Pieksdmaden ja Savonlinnan valilla. Tarjonta voidaan nostaa kolmeen
vuoropariin, mutta talléin Nurmeksen tarjonta pienenee. Tassakin siis korostuu Ita-Suomen reittien suunnittelu kokonaisuutena.

Perusvaihtoehto eli oma junayksikké mahdollistaa nykyiselld kaukojunatarjonnalla viisi vuoroparia Pieksamaen ja Savonlinnan valilla
(kdannot Pieksamaella klo 8.20, 12, 15, 18 ja 21. Aamun ensimmainen ja illan viimeinen vaihtoyhteys vain yhteen junaan, jolloin
Kuopion ja Tampereen yhteyksia on nelja paivassa suuntaansa). Vaihtoehdon hyddyt tulevat kuitenkin kunnolla esiin vasta
mahdollisessa tulevaisuuden tilanteessa, jossa kaukojunien aikataulurakenne mahdollistaa taydelliset vaihtoyhteydet Pieksamaella.
Taysimittaiset hyédyt saadaan suurella vuorotarjonnalla, joka nostaa liikenndintikustannuksia. Alhaisemman vuorotarjonnan
jarjestamiseen riittda yhteinen kalustokierto Joensuun liikenteen kanssa.
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4.4.4 Investointitarpeet
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Investointitarpeet henkiloliikenteeseen Pieksamaki-Savonlinna

Pieksamaen ja Savonlinnan valisen henkil6liikenteen Pieksamaen ja Savonlinnan valisen henkil6liikenteen

investointitarpeet infraan ovat seuraavat: investointitarpeet liikkennointiin ovat seuraavat:

« Laiturit tarvittaville asemille (0,6 - 1 M€/henkildliikennepaikka). « Junavuorojen subventointi (seuraavalla sivulla).

« Laitaatsalmen silta (15-20 ME*) - Mikali Laitaatsalmen siltaa ei rakenneta, linja-autoyhteys

- Kustannusarvio sisaltda Rantasalmen ja Savonlinnan vélisen Kellarpellosta Savonlinnan keskustaan.

rataosuuden liikenteelle avaamisen: Radan tarkistaminen ja « Kahdella paivittaisella vuoroparilla liikenndintikustannukset 20
esiin nousseiden puutteiden korjaaminen. Tarvittava 000 - 30 000 € vuodessa. Kaikkien kustannusten esitetaan
turvalaitevarustelu (0,36 M£). jaavan subventoitavaksi, silld houkuttelevinta on tarjota

- Jos siltaa ei toteuteta, Kellarpellon turvalaitevarustelu 1&ht6- bussiyhteys junalipun hintaan kuuluvana, jolloin lipputuloja

/pasteasemaksi (0,23 ME). linja-auton osuudelta ei tule.
« Pidemmalla aikavalilla kalustokysymyksen ratkaiseminen, koskee

» Suositeltavana, mutta ei valttamattdomana radan nopeustason o SEns
kaikkia kiskobussireitteja.

nosto (alustava arvio 1,7 M£).

 Mahdollisen rataosuuden sahkodistamisen kustannusarvio on 43
M€, josta myo6s Joensuun suuntaa palvelevan Pieksamaki-
Huutokosken osuus on 13 ME.

*Kustannusarvio perustuu Vaylaviraston vuoden 2018 hankearvioinnin arvioon 15 M€,
jolle on tehty indeksikorotus. Vertailun vuoksi mainittakoon, ettd Syrjasalmen ratasillan
kustannusarvio on talla hetkella 21 M€.

Ramboll



Subventio Pieksamaki-Savonlinna

Lipputulot Subventio

 Lipputulot on arvioitu kysyntapotentiaalin kautta saatujen « Kevennetty vaihtoehto: 296 963 - 506 963 € eli 57-70 %
matkustajakilometrien avulla - Perusvaihtoehto: 2 063 930 - 3 213 930 € eli 87-92 %

« Kevennetty vaihtoehto: 2 478 189 matkustajakilometria
vuodessa

« Kevennetyssa vaihtoehdossa vuorotarjonnan maara ja

* Perusvaihtoehto: 3 178 551 matkustajakilometria vuodessa kaytettiva kalusto on selkedsti maaritelty, kun taas
« Vaylaviraston hankearvioinnin yksikkdarvot: rautateiden perusvaihtoehdossa vuorotarjontaa voidaan saadelld vapaammin
kaukoliikenteen lipputulo 0,09 €/henkilékilometri ja pitkalla aikavalilla kaytettavalle kalustolle on useampi

vaihtoehto. Nain ollen keskimaaraista subventiota
perusvaihtoehdolle on vaikeampi arvioida. Perusvaihtoehdon eli
* Perusvaihtoehto: lipputulot 286 070 € vuodessa reitin oman kalustoyksikdn suurin lisdarvo on suurempi
vuorotarjonta ja vapaus suunnitella vaihtoyhteyksia, mutta
talléin liikennodintikustannukset nousevat. Esitetyt luvut
perustuvat viiteen paivittaiseen vuoropariin.

« Kevennetty vaihtoehto: lipputulot 223 037 € vuodessa

Liikennointikustannukset

« Kevennetty vaihtoehto Dm12-kalustolla kahdella paivittaisella
junaparilla vuodessa: 500 000 - 700 000 €. Lisaksi linja-
autoyhteyden kustannukset 20 000 - 30 000 €.

» Perusvaihtoehto viidella paivittaisella junaparilla vuodessa: 2
350 000 - 3 500 000 €. Kustannushaarukan ylaosa kuvastaa
liikenndintikustannuksia ilman radan sahkodistamista.

Ramboll



Turvalaitteiden investointitarpeet

« Turvalaitteiden kayttéohjeiden perusteella JKV-varustelu on .
purettu pois Rantasalmen ja Savonlinnan valiltd. Kustannusarviot
turvalaitevarustelulle on laskettu olettaen, ettei maastosta [6ydy
mitdan hyddynnettdvaa entisen varustelun jaljilta.

« Turvalaitteiden Rantasalmi-Savonlinna kustannusarvio on 360
000 €, sisaltaen:

» JKV-varustelu Rantasalmi-Savonlinna.

« Rantasalmen Savonlinnan paan tulo-opastimen akselinlaskijan
seka esiopastimen palautus.

» Rantasalmen raiteiden 471 ja 472 Savonlinnan suunnan JKV-
varustelu ja junakulkutien paatekohta-merkkien korvaaminen
radio-opastimilla. Henkildliikenne ei suoranaisesti vaadi
sivuraiteen 472 varustelua, mutta se on suositeltavaa toteuttaa
esimerkiksi radanpitoa palvelevaksi (ja Laitaatsalmen sillan
toteutuessa tavaraliikennettd). Sivuraiteen jattdminen ilman
varustelua alentaisi kustannusarviota noin 60 000 euroa.

Ramboll

Mikali Laitaatsalmen siltaa ei toteuteta, henkildjunien
junakulkutie paatetaan/aloitetaan Kellarpeltoon/-sta. Kulkutien
paattamiseen riittda esiopastin sekd nykyisin Rantasalmella
sijaitsevan paatepuskimen siirtaminen Kellarpeltoon. Kulkutien
aloittamista varten Kellarpeltoon toteutetaan radio-opastin ja
asetinlaitetila, joiden kustannusarvio yhdessa esiopastimen
kanssa on 230 000 €. Talléin osuuden Rantasalmi-Kellarpelto
kustannusarvio on yhteensa 590 000 €.

Mahdollinen nopeudennosto: Varoituslaitokset tarvittaville
tasoristeyksille (150 000 €/kpl), JKV-muutokset Huutokoski-
Rantasalmi 45 000 €. Rantasalmen ja Savonlinnan valilla ei
aiheudu JKV-varustelulle lisakustannuksia, jos uusi varustelu
tehddan suoraan uudelle nopeustasolle.

Uusilla henkiléliikennepaikoilla laitureiden sijainneista riippuen
mahdollisesti pienia muutoksia esimerkiksi kaapelireitteihin.

Rantasalmen ja Savonlinnan valisten nykyisten varoituslaitosten
toimintakunnon palauttaminen - Radanpitdja ei osannut antaa
kustannusarviota, mutta laitoksille on suoritettu kevennettya
kunnossapitoa.



4.5 Savonlinna-Parikkala-
henkilojunaliikenteen liikkennointi ja
Investointitarpeet
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Lilkennointi Savonlinna-Parikkala

* Nykyinen liikenndintimalli on toimiva, silla yksi
kalustokokoonpano pendeléi melko tehokkaasti kolmen tunnin
vuorovalilla. Parikkalassa toteutuu vaihtosolmu kolmen junan
kesken kolmen tunnin valein.

* Yhteyden avaamisen Pieksamaelle ei esiteta vaikuttavan
Savonlinnan ja Parikkalan valisiin aikatauluihin tai
vuorotarjontaan, kun Parikkalan ja Pieksamaen vaihtoyhteydet
priorisoidaan Savonlinnan lapi kulkevien matkojen edelle.
Vaihtoyhteyksien suunnittelua rajaavat tekijat on kerrottu
aiemmin. Mikali odotusaikaa Savonlinnassa haluttaisiin lyhentaa,
ratkaisua tulisi hakea kaukojunien aikataulujen muuttamisella, ei
Savonlinnan junien aikataulujen muuttamisella.

Matka-aika

« Samanlaista ratageometrian mukaista nopeuskaaviota kuin
Pieksdmaen ja Savonlinnan valista ei ole saatavilla, mutta
rataosuus on mutkainen ja nopeusrajoitusta ei todennakdisesti

voida merkittavasti nostaa nykyisesta (padosin 80 tai 110 km/h).

« Matka-aika on nykyaan 53 minuuttia. Viriato-ohjelmisto antaa
matka-ajaksi noin 50 minuuttia.

Ramboll

"Matkustajajunien keskimaarainen suunniteltu matka-aika
rataosalla on ollut jokaisena vuotena 2018-2021 53 minuuttia, ja
keskimaarainen toteutunut matka-aika kaikkina naina vuosina 50
minuuttia.” (Vaylavirasto 2023, s. 35)

Toteutuneissa myodhastymistilanteissa on paasty 45 minuutin
matka-aikaan, talldinkin pelivara lisdamalld matka-aika olisi noin
50 minuuttia.

Nykyisissa aikatauluissa on siis hieman enemman pelivaraa kuin
tavanomainen 10 prosenttia, mutta kaytanndssa potentiaalinen
matka-aikasaastd on hyvin vahainen, erityisesti jos uusia
pysahdyksida halutaan. Kaukojuniin yhteensovitettaessa liikenteen
tasmallisyys on tarkeaa.

Mikali kaukojunien vuorovali tulevaisuudessa tihentyisi kahteen
tuntiin, kalustokierrosta muodostuisi tiukka. 50 minuutin matka-
ajalla kaantbajat olisivat keskimaarin 10 minuuttia, tosin
vaihtoaikojen vuoksi Parikkalan kaantbaika olisi lahtokohtaisesti
pidempi kuin Savonlinnan. Nykyaan Parikkalan kaantdaika on 14
minuuttia, jolloin Savonlinnan kaantdaika olisi kuusi minuuttia.
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Investointitarpeet henkildliikenteeseen Savonlinna-Parikkala,
infra

« Parikkalan ja Savonlinnan valille on esitetty peruskorjausta talla « Savonlinnan ja Paaskylahden laiturit ovat uusia, eika
vuosikymmenelld (45 M€). Vahintaan osuus Parikkala-Punkaharju parantamistarvetta ole. Mikali Savonlinnan asemalle liikenndidaan
on tarpeen yllapitaa joka tapauksessa tavaraliikenteen vuoksi. Parikkalan ja Pieksamaen suuntien junat vastakkain, nykyinen

- Mahdollisia uusia pysahdyspaikkoja ovat Putikko ja S&rkisalmi laituripituus 90 m riittaa kolmelle kiskobussille.

(0,6-1,0 ME/paikka).  Mahdollisen rataosuuden sahkdistamisen kustannusarvio on 24

« Kerimaen, Retretin, Luston ja Punkaharjun ME.

henkiléliikennepaikoilla ei ole korkeita laitureita, joten
esteettdmyytta on haluttaessa mahdollista parantaa. Laitureiden
uusiminen on esitetty toteutettavaksi peruskorjauksen
yhteydessa ja kustannuksiksi on arvioitu yhteensa 1,3 M€
(Vaylavirasto 2023b, s. 81, MAKU 145=2020).

» Traficomin kiskobussiselvityksessa yhden laiturin parantamisen
kustannuksiksi on arvioitu 190 000 - 500 000 €, mutta
parantaminen ei ole valttamatonta. Mikali Punkaharjun laituri
uusitaan, on sille harkittavissa uusi sijainti taajaman
keskustassa. Tavastilan seisakkeen uusiminen vuonna 2024
kustansi 520 000 € sisaltéaen 10 % rakennuttamiskustannuksia
(Resiina-lehti 1/2025).

» Henkiléliikennepaikkojen nimeamista on esitetty myos
selkeytettavaksi.

Ramboll 56



Investointitarpeet henkildliikenteeseen Savonlinna-Parikkala,

liilkennointi

« Sahkdmoottorijunien kustannuksia nykyhetken hintatasossa (Traficom
2025):

« Sm4: Kilometrikustannus 2,31 €/km, aikakustannus 80 €/tunti,
kalustokustannus 0,61 M€/vuosi. Kalustokustannuksiin lisataan 91
500 € (varakaluston osuus 15 %).

« Sm7: Kilometrikustannus 3,63 €/km, aikakustannus 80 €/tunti,
kalustokustannus 1,034 M€/vuosi. Kalustokustannuksiin lisataan 155
100 € (varakaluston osuus 15 %).

* Nykyinen tarjonta eli arkisin kuusi junaparia ja viikonloppuisin viisi:
Sm4-yksikoélla 1 654 437 €, Sm7-yksikolla 2 467 687 €. Yhden
junavuoron matka 59 km ja aika 70 min, huomioiden kaantdajat ja
siirrot Paaskylahteen. Mikali tarvitaan siirtoajot Kouvolaan
(sahkdkalusto) tai Joensuuhun (Dm12) kerran viikossa, vuosittainen
lisdkustannus on arviolta 40 000 - 90 000 €. Mikali Laitaatsalmen
silta rakennetaan, siirtoajot voidaan toteuttaa Pieksamaelle
kaupallisina. Myds Kouvolan suunnassa on kaupallisten siirtoajojen
potentiaalia.

« Eri kayttévoimaan perustuvalla kalustolla kustannusten arvioidaan
olevan samaa suuruusluokkaa kuin kokoluokaltaan suuremmalla
Sm7-kalustolla, eli kustannushaarukan yldosa kuvastaa
lilkennointikustannuksia ilman radan sahkdistamista.

Ramboll

« Hallinnollisia kustannuksia 15 % = Liikennoinnin
kokonaiskustannukset noin 1,9 - 2,9 M€ vuodessa

Nykyisilla matkustajamaarilla lipputulot noin 500 000 € vuodessa

Subventio: 1 400 000 - 2 400 000 € eli 73-83 %
(ostoliikennesopimus)

Subventioon vaikuttaa se, miten lipputulot kohdistetaan. Esitetyt
lipputulot sisaltdvat vain Savonlinnan ja Parikkalan valisista
matkustajakilometreista kertyvat tulot, eli vain osan esimerkiksi
Helsinki-Savonlinna-lipuista aiheutuvista tuloista. Osuuden Helsinki-
Parikkala lipputulot kohdistuvat markkinaehtoisesti toimivalle
operaattorille. Kiskobussireittien, joilla suuri osa matkustajista on
vaihtomatkustajia, ostoliikenne parantaa markkinaehtoisten junien
kannattavuutta, mutta esitetyllad lipputulojakaumalla se ei alenna
valtiolle/kunnille koituvaa subventiota. Savonlinna-Parikkalan on
vuosia sitten esitetty olevan itsekannattavaa liikennetta. Selittava
tekija saattaa olla se, jos kannattavuutta on silloin tarkasteltu
kokonaisuutena ottaen huomioon kaukojunaliikenteen kannattavuuden
paraneminen.
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5. Tavaraliikenteen mahdollisuudet

Sisalto:
* Nykytila
 Potentiaali
« Valityskyky
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Tavaraliikenteen nykytila

Nykytilanteessa tavaraliikenteen tilanne reitilla Pieksamaki-
Savonlinna-Parikkala on seuraava (suluissa nettotonnit vuonna
2024):

« Pieksamaden suunnassa Joroisten (55 000) ja Rantasalmen (25
000) raakapuuliikenne.

» Parikkalan suunnassa Punkaharjun kertopuutehtaan
raakapuutoimitukset ja tuotekuljetukset (75 000) sekd Kerimaen
vahainen raakapuuliikenne (3000).

* Osuudella Pieksamaki-Huutokoski kulkee myo6s Varkauden ja
Joensuun suunnan tavaraliikenne.

* Osuudella Rantasalmi-Kerimaki ei ole tavaraliikennetta (huom.
Laitaatsalmen ratasillan puuttuminen).

Ramboll

131 17
1060 1
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4 2060

&

Rataosittaiset luvut osoittavat
ko. rataosaa pitkin kuljetettuja
nettotonneja (1000 tonnia).
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Tavaraliikenteen potentiaali

Tavaraliikenteen potentiaalin selvittamiseksi haastateltiin
sidosryhmia (erillinen luottamuksellinen muistio):

Potentiaalinen lapikulkuliikenne olisi Pieksamaelta Kaakkois-
Suomen tehtaille suuntautuvaa raakapuuliikennetta.
Savonlinnan kautta kulkeva reitti lyhentaa kuljetusmatkaa
Imatralle 85 km, Joutsenoon 43 km ja Lauritsalaan 15 km.

Mikali kaikki nykytilanteessa Kouvolan kautta kyseisiin
paikkoihin kulkeva raakapuuliikenne siirtyisi Savonlinnan reitille,
kuljetusmaara olisi arviolta 950 000 - 1 300 000 tonnia
vuodessa. Kaiken liikenteen siirtymiseen ei kuitenkaan riittaisi
pelkastaan Laitaatsalmen sillan rakentaminen, vaan tarvittaisiin
vahintaan sahkoistys. Myds valityskyky seka veturi-/
henkiléstdkierrot vaikuttaisivat liikenteen jakautumiseen reittien
valilla.

Nykyisella liikenteella ja markkinajakaumalla
tavaraliikenneoperaattoreiden valilla, lapikulkuliikenteen maara
ilman sahkdistysta olisi noin kaksi junaparia viikossa ja 110 000
tonnia vuodessa. Maara on kokonaisuudessaan Lauritsalan
liilkennetta, jossa reittien pituusero on pienin.

Ramboll

« Muun kun lapikulkuliikenteen kasvupotentiaalia Laitaatsalmen
sillasta riippumatta on Savonlinnan vaneritehtaan
(Paaskylahden liikennepaikka) kuljetusten siirtaminen raiteille,
mikali liikenteelle jarjestettaisiin lastaus-/purkupaikka, seka
Metsa Groupin Punkaharjun tehtaan laajentumissuunnitelmat,
joiden vaikutuksista lapikulkuliikenteen maariin ei ole viela
arvioita, mutta jonka voidaan olettaa kasvattavan raakapuu- ja
tuotekuljetuksia. Nama eivat sisally edella mainittuihin
tonnimaariin.

60



Valityskyky

« Toistaiseksi viela tavanomaisen 24-vaunuisen (Sp/Sps) junan pituus yhdella veturilla on 516 metria.

+ Yleistymassa ovat 30-vaunuiset (Sp/Sps) junat, joiden pituus on 640 metria.
» Pohjois-Suomessa ajetaan 27-vaunuisia (Snps/Snpss) junia, joiden pituus on 593 metria.

» Uusilla kuormauspaikoilla varaudutaan 650-metrisiin juniin.

Nykyisella infrastruktuurilla raakapuujunien keskindiset
kohtausmahdollisuudet Pieksamaen ja Parikkalan valilla ovat
seuraavat:

Huutokoski: Kohtausraiteen hyotypituus 659 m - Soveltuu
Joroinen: Vain kuormausraide > Ei sovellu

Rantasalmi: Kohtausraiteen hydtypituus 784 m - Soveltuu
Kallislahti: Vain kuormausraide ja sekin liian lyhyt = Ei sovellu
Paaskylahti: Kohtausraiteen hyétypituus 663 m - Soveltuu
Kerimaki: Kohtausraiteen hyoétypituus 394 m - Ei sovellu
Punkaharju: Kohtausraiteen hyétypituus 436 m - Ei sovellu

Parikkala: Henkiléjunille varataan tiettyind ajankohtina raiteet 1-
3. Raiteiden 4-5 hyoétypituudet ovat 705 m ja 659 m - Soveltuu

Ramboll

» Parikkalan ja Pieksamaen valilla raakapuujunat voivat siis
kohdata toisiaan Huutokoskella, Rantasalmella ja
Paaskylahdessa.

* Huutokoskella valityskykyyn vaikuttaa Varkauden suunnan

liilkenne, ja mahdolliseksi kehittamistoimenpiteeksi onkin
tunnistettu toisen kohtausraiteen rakentaminen (Vaylavirasto
2023).

Rantasalmella tulee huomioida liikennepaikan oma
raakapuuliikenne. Tyypillisesti liikenne kuitenkin jarjestetaan
siten, ettd yhdellad kerralla on vain vaunujen tuonti tai haku eika
vaunuja molempiin suuntiin, jolloin veturi ja vaunusto voisivat
sulkeutua kuormausraiteelle junakohtauksen ajaksi.

Paaskylahden kohtausraiteen kaytettavyytta heikentaa 10
promillen nousu liikennepaikalta Parikkalan suuntaan (eli
suuntaan, johon raakapuujunat kulkisivat lastissa).

Kerimdelld ja Punkaharjulla voitaisiin teoriassa jarjestaa
henkil6junan ja tavarajunan valisia kohtaamisia. Kuten
Rantasalmella, myds ndissa paikoissa liikennepaikan oma
tavaraliikenne hyédyntaa kohtausraidetta ja varaa vaihtotdissa
paaraiteen.
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Esimerkki yhden tavarajunaparin sovittamisesta osuudelle Pieksamaki-Parikkala kuuden tunnin

Va | |tys ky ky 1/2 aikaikkunassa, mikali muiden junien aikataulut ovat nykyiset ja uudet Pieksamaki-Savonlinna-

km

Pigksamaki asema 376,0

Siikamaki 3897

Huutokeski 4070

Joroinen 414 6

Rantazalmi 4452

Kallislahti 4658

Kellarpelta 4785

Sevoniinna 4§78
Paaskylahti T

- . 4955
Kerimaki 2955

7,
Reatreti
Lusta 9,

. 5161
Funkaharju 5157

Parikkala 541,0

henkiléjunavuorot sovitetaan nykyisiin kaukojunien aikatauluihin (vaihtoyhteyksien toimivuus rajattua).
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Valityskyky 2/2

Turvallinen oletus on, etta Pieksamaen ja Parikkalan valilla voitaisiin
nykyisella valityskyvylla ajaa yhden vuorokauden aikana ainakin kolme
lapikulkevaa tavarajunaparia. Yksi pari ajettaisiin henkiléjunien
lilkenndintiaikojen ulkopuolella eli ybaikaan, kuten nykyaankin Savon
radalla. Oletus sisaltaa varaa henkiléliikenteen kasvulle Pieksamaelta
Joensuuhun ja Savonlinnaan.

Myds sidosryhmadhaastattelusta saadun arvion mukaan reitin kautta
voisi muun liikenteen ollessa nykytasolla ajaa kaksi tavarajunaparia
aikavalilla klo 8-23. Mikali taman lisaksi ajetaan yksi junapari ybaikaan,
kokonaismaara on kolme.

Kohtauspaikkavalien ollessa pitkia, liikennerakenne olisi herkka
suuremmille mydhastymisille. Esimerkkiaikataulussa Pieksamaen
padssa pelivaraa mydhastymistilanteisiin tai Varkauden suunnan
mahdolliselle lisaliikenteelle tuo Huutokosken kohtausraide. Parikkalan
ja Savonlinnan valilla hieman joustoa tuo se, etta tarvittaessa
tavarajuna voi kohdata henkilé6junan Kerimaelld tai Punkaharijulla,
vaikka niin ei aikataulussa liikenndityna toimittaisikaan.

Nykytilanteessa Pieksamadelta Kaakkois-Suomen tehtaille liikennoditava
vuosittainen kuljetusmaara tarkoittaa keskimaarin noin kolmea junaa
suuntaansa paivassa, mutta junamaarat vaihtelevat paivakohtaisesti
kahdesta kuuteen. Nykyinen valityskyky riittaisi ainakin kaikkien
Imatran junien, joilla reitin hydty on suurin, ajamiseen Savonlinnan
kautta.

Ramboll

+ Uudesta reitista aiheutuvaa keskimaaraista matka-aikasaastoa on

haastava arvioida, silla raakapuujunia ajetaan kolmeen eri paikkaan,
junakohtausten maara on tapauskohtaista ja merkittava osa
lilkenteesta tapahtuu ei-saanndllisella kapasiteetilla.
Esimerkkiaikataulussa junan matka-aika olisi Pieksamaelta Imatralle
noin 5 h, Joutsenoon 5 h 30 min ja Lauritsalaan 5 h 45 min. Kolmella
nykyisella saanndllisella junalla vastaavat ajat ovat 6 h 54 min (T
2286), 5 h 48 min (T 2284) ja 5 h 7 min (T 2288). Esimerkissa junalla
olisi tunnin pysahdys Simpeleelld, mika kuvastaa Parikkalan etelapuolen
valityskyvyn merkittavyytta, mutta myds sita, ettd yksittaiset
junakohtaukset vaikuttavat matka-aikaan merkittavasti ja esimerkit
eivat kuvasta tilannetta kokonaisuudessaan. Vastaavasti mainitulla
nykyisella Imatran junalla on tunnin pysahdys Kouvolassa. Pieksamadaen
ja Savonlinnan valisten uusien henkiléjunavuorojen aikataulut ovat
spekulatiivisia, mikd myds tuo epavarmuuksia esimerkkiaikatauluun.

Nykytilanteeseen ndhden Kouvolan reitin kilpailukyky tulee hieman
paranemaan, mikali hallitusohjelmassa oleva Luumaen ja Joutsenon
valinen kaksoisraide toteutetaan. My6s Joensuun ja Kontiomden valisen
ratayhteyden mahdollinen kehittaminen vaikuttaa raakapuuliikenteen
reitteihin.
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6. Yhteysvalin merkitys
huoltovarmuudelle, raideliikenteen
toimintavarmuudelle ja sotilaalliselle
litkkuvuudelle
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Yhteysvalin merkitys huoltovarmuudelle, raideliikenteen
toimintavarmuudelle ja sotilaalliselle liikkuvuudelle

« Ita-lansisuuntaisten yhteyksien merkitys on kasvussa koko
pohjoisella Suomen, Ruotsin ja Norjan alueella.

. Likkennepaikka,

Siilinjarvi asema () kohtausmahdollisuus

« Pieksamaki-Savonlinna-Parikkala-tyyppisten ratayhteyksien
merkitys on Itd-Suomen liikennejarjestelman resilienssin kannalta
suuri. Vastaavia poikittaisyhteyksia ovat myos Pieksamaki-Joensuu
seka Siilinjarvi-Viinijarvi, jotka ovat kaikki sdahkdistamattémia ja
osin myd&s peruskorjauksen ja turvalaitepaivitysten tarpeessa:

O Lilkkennepaikka, ei
kohtausmahdollisuutta

Luikonlahti

o Liikennepaikka,
valisuojastuspiste

/\ LUnjavaihde

o) Seisake (ei
kohtausmahdollisuutta)

» Mahdollisissa hairié- ja poikkeustilanteissa (esim. Savon ja
Karjalan radat) tulisi raideliikennetta pystya ohjaamaan
vaihtoehtoisille poikittaisille yhteyksille. Yhteydet ovat tarkeita
varayhteyksia myds elinkeinotoiminnan jatkuvuuden ja viennin

kannalta.

O Likkennepaikan osa, ei
kohtausmahdollisuutta

' Lilkkennepaikan osa,

(X" Heindvesi kohtausmahdollisuus

Vihtari

Liikkennepaikka
O tarkastelualueen
ulkopuolella

» Savonlinnan Laitaatsalmen ratasillan puuttuminen estaa Ita-
Suomen poikittaisista ratayhteyksista eteldisimman ja Kaakkois-
Suomen kannalta potentiaalisimman varayhteyden kehittamisen.

Liikkennepaikan osa
tarkastelualueen
ulkopuolella

Rantasalmi

» Tarkea osa kansallista varautumistyo6ta olisi varmistaa
vaihtoehtoisten reittien ja kuljetusmuotojen
kayttdmahdollisuudet.

.
* Tarkastelualueen raja
= Rautatie

Liikenteelta suljettu
rautatie

iylaviraston julkaisuja 2/2023

L_.I"'
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Yhteenveto sidosryhmien lausunnoista koskien
huoltovarmuutta, raideliikenteen toimintavarmuutta ja
sotilaallista liikkuvuutta

Sidosryhmalausuntojen perusteella yhteysvalin Pieksamaki-Savonlinna-Parikkala merkityksesta voidaan todeta seuraavaa:
« Rautatieliikenteen toimintavarmuus

» Rataosuus olisi Kaakkois-Suomen tuotantolaitosten tavaraliikenteelle selkea varayhteys, mikali rata on poikki Kouvolan ita- tai
pohjoispuolelta.

« Huoltovarmuus ja sotilaallinen liikkuvuus
+ Erityisia tarpeita ratayhteyden kehittamiselle ei noussut lausunnoissa esiin.

Rautatieliikenteen toimintavarmuuden kannalta varayhteyden liikennditavyyden palauttaminen olisi tarkea parannus.
Lisdksi vaikutukset huoltovarmuuteen olisivat merkittavia.
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/. Rataosuuden sahkoistys ja
valityskyvyn parantamistarpeet
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Lilkennoinnin edellytyksia on mahdollista parantaa
valityskykytoimenpiteilla ja sahkoistyksella

« Henkildliikenteeseen liittyvat valttdmattémat investoinnit on
esitetty aiemmin henkildliikenneosiossa jaoteltuna Pieksamaen ja
Savonlinnan seka Parikkalan ja Savonlinnan valista lilkennetta
koskeviin tarpeisiin.

« Lapikulkevalle tavaraliikenteelle edellytys on Laitaatsalmen sillan
rakentaminen seka osuuden Rantasalmi-Savonlinna palauttaminen
muilta osin liikennditdvaan kuntoon. Nama riittavat siihen, etta
reitti toimisi varayhteytena.

» Liikenndinnin edellytyksia voidaan parantaa
valityskykytoimenpiteilla ja erityisesti sdahkdistyksella. Naiden
vaikuttavuutta ja tarpeellisuutta on arvioitu seuraavilla sivuilla.

Ramboll
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Sahkoistys

Sahkoistyksen hyddyt:

« Hydtyja kannattaa tarkastella koko rataverkon
toimintavarmuuden nakékulmasta ja hiilineutraliustavoitteet
huomioon ottaen.

« Sahkodistys on edellytys lapikulkevan VR:n tavaraliikenteen
ohjautumisessa reitille. Lyhyempi reitti erityisesti Imatralle
mahdollistaisi saastdja kuljetuskustannuksissa.

« Alentaisi nykyisin dieselveturein hoidettavien tavarajunien
paastoja ja operointikustannuksia nykyisissa kuljetuksissa
Pieksamaki-Joroinen/Rantasalmi ja Imatra-Punkaharju(-
Kerimaki).

« Henkilbliikenteessa hyodyt riippuvat kiskobussireittien
tulevaisuuden kalustoratkaisuista. Dm12-kalustolla sahkoistys ei
luonnollisesti ole edellytys henkiléliikenteen jatkamiselle. Mikali
tulevaisuudessa hankitaan akkujunakalustoa, lIahtokohtaisesti
Savonlinnan ja Parikkalan valinen liikenne ei vaadi sahkdistysta,
mutta Pieksdmaen ja Savonlinnan valinen liikenne vaatii osalle
matkaa. Sahkoistys mahdollistaisi vaihtoehtoisia kayttoévoimia
halvemman operoinnin, mikali Sm4-kalusto on kaytettavissa.
Sahkoistys alentaisi henkildliikenteen paastdja

Ramboll

dieselmoottorijunaan nahden.

Kustannusarvio sahkodistykselle Pieksamaki-Parikkala on 67 M€,
josta myds Joensuun suuntaa palvelevan Pieksamaki-
Huutokosken osuus on 13 M€. Kustannusarvio perustuu
kustannukseen 0,4 M€/raidekilometri.

Vuoden 2018 hankearvioinnissa sahkdistdémisen ja Laitaatsalmen
sillan hydty-kustannussuhteeksi pelkat tavaraliikenteen hydédyt
sisaltaen arvioitiin 0,1. Kaytettava lapikulkuliikenteen
kuljetusmaara oli 1 000 000 tonnia ja rakentamiskustannukset 54
M€. Herkkyystarkastelussa kuljetusmaara 1 300 000 tonnia nosti
hk-suhteen 0,2:een. Mikali hankearviointia paivitettaisiin
Vaylaviraston ohjeiden mukaisesti, vaikuttaa todenndkoiselt3,
etta kannattavuus ei paranisi vuonna 2018 esitetysta.
Rakentamiskustannukset ovat nousseet, mutta merkittavasti
suuremman kuljetusmaaran kayttaminen ei vaikuta perustellulta
tassa tyossa saatujen tietojen perusteella.
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Kapasiteetin parantaminen

« Kapasiteettia parantavia toimenpiteitad ei tassa vaiheessa esiteta.

Henkiloliikenne:

* Uudet Pieksamaen ja Savonlinnan valiset henkiléjunavuorot on
mahdollista sijoittaa rataosuudelle ilman kapasiteettia parantavia
toimenpiteita. Pieksamaen ja Parikkalan henkildjunavuorojen ei
esitetd kulkevan Savonlinnan lapi, jolloin henkiléjunien
kohtaamiseen ei tarvita infrastruktuuria.

« Mikali Pieksamaen vaihtosolmua ja seka Joensuun etta
Savonlinnan henkildjunatarjontaa kehitetdan, mahdollinen
toimenpide tulevaisuudessa esimerkiksi Digirata-hankkeen
yhteydessa on suojavalien lyhentaminen Pieksamaen ja
Huutokosken valilla.
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Tavaraliikenne:
« Tarkastelujen perusteella nykyinen valityskyky mahdollistaisi

Kaakkois-Suomen tuotantolaitoksille suuntautuvan
raakapuuliikenteen uudelleen reitityksen rajallisesti, mutta
kuitenkin kohtuullisesti ainakin kolmella junaparilla paivassa
silloinkin, jos henkiléliikenteen maara kasvaa. Tama riittaisi
ainakin kaikkien Imatran junien, jotka hydtyvat reitista eniten,
ajamiseen Savonlinnan kautta.

Mikali sahkdistysta edistetdan, valityskykytoimenpiteita voitaisiin
arvioida mydhemmin uudelleen sen perusteella, miten alueen
liilkenne kehittyy. Kapasiteetin parantaminenkaan ei viela takaisi
kaikkien kuljetusten uudelleen reititysta (henkilésto- ja
veturikierrot, markkinajakauman kehittyminen operaattoreiden
valilld). Kaiken liikenteen siirtymisen potentiaalia heikentaa
sekin, etta reittien pituusero pienenee Imatralta Lauritsalan
suuntaan mentdaessa. Mydbhemmin arvioitavia toimenpiteitd voivat
olla esimerkiksi Huutokosken toinen kohtausraide seka
valisuojastuspisteen lisdaminen osuuksille Punkaharju-Parikkala
ja Kerimaki-Punkaharju.
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8. Yhteenveto investoinneista,
vaikutukset ja etenemispolku
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Ehdotetut toimenpiteet

Ensisijaiset toimenpiteet

1. Savonlinnan ja Parikkalan valisen henkildliikenteen jatkaminen:
Liikenteen rahoitus ja Dm12-kaluston tarvittava toimintakunnon yllapitaminen.

2. Rataosuuden Savonlinna-Parikkala peruskorjaus mahdollistaa nykyisen
liikenteen jatkamisen.

3. Pieksamadki-Parikkala-ratayhteyden palauttaminen

Laitaatsalmen ratasillan toteuttaminen ja yhteyden palauttamisen edellyttamat
valttamattémat turvalaitevarustelut.

4. Pieksamaden ja Savonlinnan vidlisen henkildliikenteen aloittaminen
kevennetyn liikennointimallin mukaisin toimenpitein

Samalla tarvitaan myds pienempia investointeja infraan (tarvittavat laiturit,
nopeuden nosto (suositeltu)).

Muut pidemman tahtdimen toimenpiteet
5. Sahkoistys

Lisaksi yhteysvalin liikenndintiin vaikuttavat tarkastelualueen ulkopuoliset
infratoimenpiteet:

» Lahdenpera-Jamsa-rataoikaisun toteuttaminen

» Parikkalan ja Imatran valisesta valityskyvysta huolehtiminen.

Ramboll

Sankimaki
oo 1N Kin

. Liikennepaikka,

Siilinjarvi asema () kohtausmahdollisuus

O Lilkkennepaikka, ei
kohtausmahdollisuutta

Luikonlahti

0 Lilkennepaikka,
valisuojastuspiste

A Linjavaihde

o) Seisake (ei
kohtausmahdollisuutta)

O Lilkkennepaikan osa, ei
kohtausmahdollisuutta

. Liikkennepaikan osa,

Kommila
kohtausmahdollisuus

Heindvesi Vihtari

Liikkennepaikka
O tarkastelualueen
ulkopuolella

O Liikennepaikan osa
tarkastelualueen
ulkopuolella

.
* Tarkastelualueen raja

= Rautatie

Liikenteelta suljettu

rautatie

Vaylaviraston julkaisuja 2/2023 L _'.
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Ensisijaiset toimenpiteet, 1. ja 2. Savonlinna-Parikkala

1. Savonlinnan ja Parikkalan valisen henkildliikenteen
jatkaminen: Liikenteen rahoitus ja Dm12-kaluston
tarvittava toimintakunnon yllapitaminen.

» Valtakunnan tason paatds kiskobussireittien ostoliikenteen
jatkamisesta

* Dm12-kaluston kaytoén jatkaminen 2030-luvulla tarvittava
kunnossapito ja raskashuollot suorittaen.

2. Rataosuuden Savonlinna-Parikkala peruskorjaus (45 M€)
mahdollistaa nykyisen liikenteen jatkamisen:

» Toimenpidettd on ehdotettu toteutettavaksi 2020-luvulla
(Vaylavirasto 2023)

* On arvioitu, ettd ilman korjauksia rata joudutaan sulkemaan
liikenteeltd 2040-luvun loppupuolella (Vaylavirasto 2023b, s.
89), mutta nopeusrajoituksia saattaisi aiheutua 2030-luvun
loppupuolella (Vaylavirasto 2023b, s. 84).

Lisaksi laiturien uusiminen (1,3 M€) ja uusien henkil6liikenne-
paikkojen toteuttaminen (Sarkisalmi, Putikko, 0,6-1,0 M€/paikka).

Ramboll

73



Ensisijaiset toimenpiteet, 3. Pieksamaki-Parikkala
ratayhteyden palauttaminen 1/2

Ratayhteys tulee palauttaa liikennditavaksi:
« Rakentamalla Laitaatsalmeen kaannettava ratasilta

- Palauttamalla liikenteelta suljetun ratayhteyden Rantasalmi-
Savonlinna liikennéitavyys ja valttamattomat
turvalaitevarustelut.

Toimenpiteiden kustannusarvio on yhteensa 15-20 ME.

Kustannusarvio sisaltaa turvalaitevarustelut (0,36 M£) ja
liilkennoitavyyden varmistamisen.

Pieksamaen ja Parikkalan valinen ratayhteys katkesi vuonna 2015
kun Savonlinnan keskustan lansipuolella sijainnut Laitaatsalmen
ratasilta purettiin. Uutta ratasiltaa ei toteutettu valtatie 14:n
siltahankkeiden yhteydessa vaikka se oli jo suunniteltu.
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Sankimaki

Luikonlahti

Heindvesi  Vihtari

Joroinen

~
Savonlinna

Kartta: Vaylaviraston julkaisuja 2/2023

. Liikkennepaikka,

kohtausmahdollisuus

Liikkennepaikka, ei
O

kohtausmahdollisuutta

Liikkennepaikka,
o

valisuojastuspiste

A Linjavaihde

O Seisake (ei

kohtausmahdollisuutta)

O Litkennepaikan osa, ei

kohtausmahdollisuutta

' Liikkennepaikan osa,

kohtausmahdollisuus

Lilkennepaikka

O tarkastelualueen

ulkopuolella

O Liikkennepaikan osa

tarkastelualueen
ulkopuolella

.
= Tarkastelualueen raja

= Rautatie

Lilkenteeltd suljettu
rautatie

T
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Ensisijaiset toimenpiteet, 3. Pieksamaki-Parikkala

ratayhteyden palauttaminen 2/2

« Toimenpiteilld palautetaan Savon ja Karjalan ratojen valilla
aikaisemmin ollut poikittainen ratayhteys saanndéllisen henkil6- ja
tavaraliikenteen kayttoon.

* Yhteys parantaa merkittavasti Suomen rataverkon yhdistavyytta
ja tukee Ita-Suomen kehittymista.

* Yhteyden palauttamisella hyddynnetdaan taysimaaraisesti
aikaisemmin toteutettu Savonlinna-Huutokoski-radan
perusparannusinvestointi.

* Yhteys parantaa rataverkon toimintavarmuutta kun Savon ja
Karjalan ratojen hairié- ja poikkeustilanteissa pystytaan
raideliikenne ohjaamaan vaihtoehtoiselle poikittaiselle
ratayhteydelle.

Ramboll

« Huoltovarmuus paranee merkittavasti ratayhteyden
ldpiajettavuuden myo6ta. Tarkea osa kansallista varautumistyodta
on varmistaa vaihtoehtoisten kayttoreittien ja kuljetusmuotojen
kayttdmahdollisuudet.

« Ratayhteys toimii Kaakkois-Suomen tehtaille suuntautuvan
raakapuuliikenteen varayhteytena. Yhteys mahdollistaa myd&s
tehtaille suuntautuvan raakapuuliikenteen kustannussaastoét
kuljetusreittien lyhentymisen kautta.

* Yhteys mahdollistaa henkildjunaliikenteen palauttamisen
Pieksamaen ja Savonlinnan keskustan valille.

* Yhteys mahdollistaa koko ratayhteyden Pieksamaki-Parikkala
henkildjunaliikenteen kehittamisen ja kytkeytymisen seka
Savon etta Karjalan ratojen junaliikenteeseen.

« Henkiléjunayhteys Savonlinnan ja Pieksamaen valilla toimii
Savon radan syo6ttéliikenteend vastaavaan tapaan kuin
nykyinen henkildjunayhteys Savonlinnan ja Parikkalan valilla jo
toimii Karjalan radan osalta.

« Uutena suuntana yhteys mahdollistaa junaliikenteen
kehittdmisen Parikkalasta ja Savonlinnasta Pieksamaen kautta
Kuopion, Jyvaskylan ja Tampereen suuntiin ja takaisin
kulkevaan junaliikenteeseen.
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Ensisijaiset toimenpiteet, 4. Pieksamaki-Savonlinna

4. Pieksamaden ja Savonlinnan valisen henkildliikenteen
aloittaminen kevennetyn liikkennointimallin mukaisin
toimenpitein:

» Parantaa Savonlinnan ja muiden alueen kuntien
saavutettavuutta erityisesti Kuopion ja Jyvaskylan suunnista.

» Tehostaa nykyisen kiskobussikaluston kayttoa.

+ Kevennetty liikennéintimalli on esitetty toteuttamiskelpoiseksi
ilman Laitaatsalmen siltaa. Malli voidaan toteuttaa myds sillan
kanssa, mutta pienin muutoksin (linja-autokuljetus ja
Kellarpellon turvalaitevarustelu jaa pois. Tarve
nopeudennostolle on suurempi, kun pidempi matka
Savonlinnan asemalle tiukentaa kalustokiertoa).

* 0,3-0,5 M€ vuodessa.

Samalla tarvitaan myos pienempia investointeja infraan
(tarvittavat laiturit 0,6-1,0 M€/ paikka, vahintaan
Kellarpelto, Rantasalmi ja Joroinen seka suositeltava
nopeudennosto Huutokoski-Savonlinna 1,7 M€).

Ramboll
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Muut pidemman tahtaimen toimenpiteet

5. Pieksamaen ja Parikkalan vadlisen rataosuuden
sahkoistys:

« Toimenpide tukisi reittia kayttavan tavaraliikenteen maaran
kasvua. Sahkdistys alentaa tavaraliikenteen paast6ja ja
operointikustannuksia.

« Sahkodistyksen hyddyt tavaraliikenteelle ovat kuitenkin
riippuvaisia useista tekijoista ja muiden reittien kilpailukyvysta,
minka vuoksi sita ei nosteta ensisijaisten toimenpiteiden
joukkoon.

« Sahkadistyksella on mahdollisesti merkitysta henkilbliikenteen
kehittdmisessa, riippuen siitd miten kiskobussireittien
kalustokysymys tulevaisuudessa ratkaistaan.

Ramboll

» Tarkastelualueen ulkopuoliset infratoimenpiteet:

« Lahdenpera-Jamsa-rataoikaisun toteuttaminen. Lisaisi
Pieksamaden ja Joensuun/Savonlinnan valisen
henkil6junayhteyden houkuttelevuutta, kun Pieksdmaen
vaihtoyhteyksia olisi mahdollista kehittdaa nykyisesta.
Nopeuttaisi matka-aikoja Tampereelta Jyvaskylaan ja
Pieksamaen suuntaan. Hanke palvelisi useita kaupunkeja Keski-
ja Ita-Suomessa. Vaikutukset riippuvat Savon radan
kaukojunaliikenteen kehittamisesta. Hanke on
ratasuunnitelmavaiheessa, rakentamispaatosta ei ole.

« Parikkalan ja Imatran valisesta valityskyvysta huolehtiminen,
mikali tavaraliikenteen edellytyksia Pieksamaen ja Parikkalan
valilld kehitetdan. Rataosuuden Imatra-Joensuu
tarveselvityksessa alueelle on kuitenkin joka tapauksessa
tunnistettu tarve toimenpiteille, ja nykyinen valityskyky
mahdollistaa tietyn maaran lisdliikennettd samaan tapaan kuin
Pieksamaen ja Parikkalan valinen osuus.
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Etenemispolku

Ensisijaiset toimenpiteet:

Ajankohta

Henkil6junaliikenteen Savonlinna-Parikkala jatkaminen 2020-luku Valtakunnan tason paatos kiskobussireittien 2,4 M€ vuodessa
ostoliikenteen jatkamisesta (liikenteen subventointi)

MAKU 145=2020

Nykyisen liikenteen Savonlinna-Parikkala jatkamisen 2020-luku Peruskorjaus Savonlinna-Parikkala (seka laiturien 47,5-48,3 ME
mahdollistaminen uusiminen ja uudet henkildliikennepaikat, 2 kpl)
Pieksamaki-Parikkala-radan palauttaminen lapiajettavaksi 2020-luku Laitaatsalmen silta (sisaltden Rantasalmi-Savonlinna 15-20 ME

turvalaitevarustelun ja liikennditavyyden
varmistamisen)

Henkildjunaliikenne Pieksamaki-Savonlinna kevennetylla 2020-luku Yhteysvalin liikkenteen lisaaminen nykyiseen 0,3-0,5 M€ vuodessa
liikenndintimallilla ostoliikennesopimukseen (liikenteen subventointi)
Tarvittavat henkiléliikennepaikat (5 kpl*) 0,6-1,0 M€ per paikka
Nopeudennosto Huutokoski-Savonlinna 1,7 ME

Yhteensa 67-75 M€

Muut pidemman tahtaimen toimenpiteet: . .
P P + subventiot/vuosi

Yhteysvalin Pieksamaki-Parikkala 2030-luku Sahkoistys Pieksamaki-Parikkala 67 M€ maarittyy tarpeiden mukaan. Paikkojen

Iiikenn('jin_nin edellytyksien kysyntapotentiaalit eroavat toisistaan,
parantaminen eikd joidenkin liikenndintivaihtoehtojen
kalustokierto mahdollista pysahdysta
Pieksémét_an va_ihtoyhteyk_sier_l 2030-luku Lahdenpera-Jamsa-ratahanke 220 ME jokaisessa paikassa. 5 kp|pgn tyézsa
parant?m_lnen ja matka-alkOJ?n tutkittujen paikkojen maara, vahintaén
lyhentaminen Tampereelta Ita- Yhteistyé kaukoliikenneoperaattorin kanssa _ esitetdan Ke_IIarp_eIIon, Rantasglmen ja
Suomeen Joroisten paikkojen toteuttamista.

*Henkiléliikennepaikkojen maara
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Ehdotettujen toimenpiteiden rahoitus

« Julkisen talouden rahoituksen ollessa niukkaa tulee toimenpiteiden toteuttamiseksi pyrkia hyédyntamaan EU:n rahoituskanavia:

« Ita-Suomessa kaytettavissa olevien rahoitusinstrumenttien soveltuvuus toimenpiteiden rahoittamiseksi tulee tarkastella
viranomaistahojen valisissa neuvotteluissa.

« Liikenteen subventiot:
« Henkildjunaliikenne Savonlinna-Parikkala, ostoliikennesopimuksen jatkaminen vuoden 2030 jalkeen:
» Keskeista on linjata valtakunnallisesti kiskobussireittien ostoliikenteen jatkamisesta.

* Yhteys on erityisesti syottoliikennetta Karjalan radan kaukoliikenteeseen/-liikenteesta mika on hyva ottaa huomioon mahdollisissa
kustannusneuvotteluissa.

» Tavoite on ettd valin Savonlinna - Parikkala henkil6éjunaliikenne jatkuu valtion 100% ostamana liikenteena.

« Henkiléjunaliikenne Pieksamaki-Savonlinna kevennetylla liikenndintimallilla:

* Neuvottelut liikenteen aloittamisesta ja sisallyttamisestd nykyiseen ostoliikennesopimukseen tulisi kdynnistaa LVM:n ja VR:n
kanssa. Liikenne voitaisiin sisallyttad nykyiseen sopimukseen kalustokiertoa muuttamalla (Seindajoen ja Alavuden valille saatu

lisda junavuoroja samalla menettelylld).
« Otettava huomioon mahdollinen merkitys Savon radan syéttoliikenteena.

« On syyta keskustella kuntien kesken siita voisiko Pieksamaki-Savonlinna-henkiléjunaliikenteen rahoitukseen muodostaa vastaavan
kaltaisen toimintamallin kuin Savonlinnan lentoliikenteessa on kaytdssa. Viranomaistoimijan kilpailutus- ja valmisteluvastuineen

tulisi olla Traficom.
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Lahteet

« KKV 2023. Henkildjunaliikenteen jarjestamisvaihtoehtojen arviointeja: https://www.kkv.fi/uploads/sites/2/2023-02-tutkimusraportteja-henkilojunaliikenne.pdf

+ Juliadata.fi

 Liikennevirasto 2018. Parikkala-Savonlinna-Pieksamaki-radan sahkdistyksen yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden arviointi.

* LVM Yhdistelmaraportti 2019: https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Yhdistelm%C3%A4raportti%202019.pdf

« LVM Yhdistelmaraportti 2023: https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Yhdistelm%C3%A4raportti%202023%20final 0.pdf
* LVM Yhdistelmaraportti 2024: https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Yhdistelm%C3%A4raportti%202024.pdf

» Nopeat Itaradat 2011. Pieksamaki-Savonlinna-Parikkala-henkil6junaliikenteen kehittdmisselvitys: https://docplayer.fi/212751-Pieksamaki-savonlinna-
parikkala-henkilojunaliikenteen-kehittamisselvitys.html

« Ratahallintokeskus 2008. Nopeuskaavio Huutokoski-Savonlinna.
» Tietopyyntd, asemien matkustajamaarat 2019: https://tietopyynto.fi/tietopyynto/rautatieasemien-matkustajamaarat
« Traficom 2023. Henkildliikennetutkimus 2021: https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/HLT 2021 p%C3%A4%C3%A4raportti.pdf

« Traficom 2025. Henkildliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla (sis. Kiskobussiselvitys):
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/henkiloliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa 2030-luvulla.pdf

« Vaylavirasto 2019. Uudet junaliikenteen seisakkeet: Tekniset vaatimukset, kustannukset ja luokittelu, Vaylaviraston julkaisuja 36/2019:
https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-317-710-9

« Vaylavirasto 2023. Karjalan selvitykset : Joensuusta lanteen -rataosuuksien tarveselvitys, Vaylaviraston julkaisuja 2/2023: https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-
405-019-7

« Vaylavirasto 2023b.Karjalan selvityskokonaisuus : Ratojen kehittédmiskokonaisuuksien ja peruskorjausten hankearviointi: https://urn.fi/URN:ISBN:578-952-
405-022-7

« Vaylavirasto 2024. Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2024:
https://vayla.fi/documents/25230764/55126781/Rautateiden%20tavaravirrat%202024 210125.pdf/73f2fe89-eebb-2bc2-8fae-
al1a48d0b0557/Rautateiden%20tavaravirrat%202024 210125.pdf

« Vaylaviraston ohjeita 44/2024, hankearvioinnin yksikkdarvot 2022: https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2024-
44 hankearvioinnin_yksikkoarvot 2022 web.pdf
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