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Tnvistelma

Tassa selvityksessaon arvioitu EtelaSavon seutukaavaan2000 merkittya Lahtk

HeinolaMikkel oikoratavaraustga sen ajantasaisuuttavireilla olevassaEtelaSavon
vaihemaakuntakaavanyhteydessa Selvityksessaon tarkasteltu ajantasaisuutta
strategisten ja maankaytollisten tekijoiden nakokulmasta seka sidosryhmien ja

asiantuntijoiden yhteisen skenaariotyoskentelynavulla Naiden-avulla onpyritty

loytamaan perustelut kaavavarauksersailyttamiselletai-sen poistamiselle Selvitys
keskittyy vain EtelaSavon maakunnanalueella eika siiné otettu kantaa oikoradan
toteutettavuuteentai syvemminsenkannattavuuteenliittyen. Selvityskeskittyy Etel&a

SavomaakunnarB. vaihemaakuntakaavatavoitevuoteen2040

Selvityksessan tarkasteltu itdisen Suomenrataverkon nykytilaa ja sen ennusteita,
aikaisempianikoradastaehtyja selvityksiaEU ja kansallisertasonpoliittisia linjauksia
ja tavoitteita sekd toimintaympariston muutoksia Naiden tekijoiden seka
asiantuntijoidenskenaariotydskentelymavullaon esitetty tarkeimmat muutostekijatja
niiden suunnat, jotka joko perustelevat oikoratavarauksensailyttamista tai sen
poistamistavaihemaakuntakaavasta

Strategisen ajantasaisuuden nakokulmasta oikoratavarauksen sailyttamiselle on
perusteet Oikoradan ja valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden tai
valtakunnallisen liikkennejarjestelméasuunnitelmanvalilla ei ole I|0ydettavissa
merkittavia ristiriitaisuuksia, jotka estaisivat sen sailyttaminen maakuntakaavassa
Valtakunnalliset strategiset linjaukset ja tavoitteet eivat myodsk&éan varsinaisesti
perustele kaavavarauksensailyttdmista, vaan tavoitteiden vaatimat toimenpiteet
suhteessaikoradanvaikutuksiinovat keskimaarimeutraaleja

Oikoratavarauksensailyttdminen ja maankaytolliset tekijat eivat ole myodskaan
ristiriidassa Kaikkiin oikoradan vaikutusalueellaoleviin yleiskaavoihinon merkitty
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ohjeellinen varaus vaikutusalueineen eivatkd muut maankaytolliset tekijat ole

muuttuneet niin, etta kaavavarauksepoistamiselleolisi perusteet Oikoratavarauksen
vaikutusalueellaon kuitenkin joitain luontoarvo seka kulttuurikohteita, joihin

kohdistuvia vaikutuksiatulisi arvioida tarkemmin, jos oikoradan suunnittelu etenisi

tarkemmalletasolle

Selvityksessaon myo6s esitetty oikoradan jatkosuunnittelu ja ¢selvitystarpeet
maakunnallisellzasolla

Selvityksen ohjasivat EteBavon maakuntaliitosta Jenni Oksanen ja Marko Tanttu
(9/2023) alkaen.

Selvityksen ovat laatine&troxionilla

A FM Marko Tanttu, projektipaallikko 28.8.2023 asti

A DI Eero Kauppinen, projektipaallikko 28.8.2023 alkaen
A DI Laura Kankaanpaa

A Tekn. kand. Pinja Salo

Selvityson laadittu 6-12/2023
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LahttHeinolaMikkelk
olkoratavaraus ja sen
ajantasaisuus

EtelaSavonseutukaavaan2000 merkityn LahtiHeinolaMikkelr oikoratavarauksen
tarkoituksena on ollut vastata erityisesti silloin ennustettuihin kasvaviin
liikennevirtoihin ltdisessaSuomessaTalloin ennustettiin, ettd  erityisesti Kaakkois
Suomenyhteydet tulisivat olemaan rautatieliikenteen paavirtoja tulevaisuudessa
Tamé&perustui erityisestiSuomensisaistenmatkustajavirtojenennustettuunkasvuun
Savonradalla esim teollisuuden investointien seka Venajan ja Suomen valisen
junaliikenteen seurauksena Vaikka henkildlikennemaarat ovat keskimaarin
kasvaneet Savonradalla vuosittain, ei tulevaisuudessaole ainakaanennusteisiin
pohjautuen odotettavissa merkittavaa ratakapasiteetin riittamattomyyteen
vaikuttavaakasvua Lisaksimuiden ratahankkeiden gerityisesti ltaradan suunnittelun
jatkuminenvaikuttaamyosoikoradankannattavuuteen

Oikoradanlinjaamisellaon vaikutus koko Suomenrautatieliikenteenkehittymiseen,
mutta sen ajantasaisuuden tarkastelulle on my6s tarve EtelaSavon 3.
vaihemaankuntakaavanyhteydessa Myo0s EtelaSavon maakuntakaava 2010
selostuksessaon todettu, ettd oikoratavarausta kasitellaan aikanaan erillisella
vaihemaakuntakaavalla3. vaihemaakuntakaavartavoitevuosi on 2040 ja tassa
selvityksesséatarkastellaankin kaavan ajantasaisuutta kaavan tavoitevuonna On
kuitenkin syytd ottaa huomioon, ettd ratahankkeiden suunnittelussa ja
rakentamisesseestaa useampivuosi, ja valmis rata palvelee kymmeniatai jopa
satoja vuosia Rataverkon liikennevirrat voivat muuttua eri tekijoiden johdosta
useiden vuosikymmentenaikana useampaankertaan, minka takia ratavarausten
ajantasaisuutta onkin tarkasteltava laajasti ja eri nakdkulmista Ohjeellinen
oikoratamerkinta on myo6s PaijatHameen maakuntakaavass2014, mutta tama
selvityskeskittyyvain EtelaSavormaakunnarelueelle
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Tavaraja henkiloliikenteen muutokset Savon radalla

[ 25 VR340

;1 0 K 3maks Pieksamaki
4 680 Savol 600
975 ot 1125 Mikkeli
Orives Drivesi
D95 6
5085, 51s] 'O 810
125 ! Kouvoia1 22 i | 11451 549

Luuwmaki

Kerava

6500

Kotka

20

Helsink Helsinki
Tavaraliikenteen kuljetusvirrat Kaukoliikenteen matkamaarat Tavaraliikenteen kuljetusvirrat Kaukoliikenteen matkamaarat
(1000 tonnia) rataverkolla vuonna (1000 matkaa) rataverkolla vuonna (1000 tonnia) rataverkolla vuonna (1000 matkaa) rataverkolla vuonna
2019. (Traficom, 2022) 2019. (Traficom, 2022) 2022. (Traficom, 2022) 2022. (Traficom, 2022)

Tavaraliikenteerkuljetusvirratovat kasvaneetSavorradallavuosien2019ja 2022 valilla merkittavasti EsimerkiksvaleillaKouvolaMikkeli ja Mikkel-Pieksamakkasvuon
ollut noin 700 000 tonnia. Tamajohtuu paaosinkotimaistenraakapuukuljetustermaarankasvustaSavonradallaVenajanhyokkayssodamseurauksenamita kasitellaan
myodhemmintdssaselvityksessay ksinaanamakaaniikennevirtojenkasvuei aineutamerkittaviakapasiteettihaasteitdai pullonkaulojakyseiselleosallerataverkkoa

Henkildliikennemaariemsalta vuosien2019 ja 2022 vélilla on tapahtunut vain pienida muutoksiaja matkamaaratovat palautuneetsuurin piirtein ennalleenKouvola
Pieksamakvalilla koronapandemianjdlkeen llman merkittavia poliittisia linjauksiatai uusiaidansuunnanratahankkeitamatkamaariinei ole mydskaanodotettavissa
kasvua Sensijaanhenkil6liikenteermatkamaarieron ennustettulaskevarSavorradallaTraficominvaltakunnallisissbikenne-ennusteissa
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Litkennemaaraennusteet Savon radalla

Etel&Savon maakunnan 3. vaihemaakuntakaavantavoitevuoteen, eli 2040
mennesséatavaraliikenteenkuljetusvirroissaon ennustettu pienta kasvuaSavon
radalla, mutta henkil6liikenteenmatkamaarienon ennustettu pysyvannykyisella
tasolla

Tavaraliikenteenkuljetusvirtojen ennustettu kasvu perustuu pitkélti raakapuu
seka sell+ ja paperimassakuljetusterkasvuun Savonradalla Kuljetusvirtoihin
vaikuttaa kuitenkin useita eri tekijoitd, joista vain pieni osa on huomioitu
ennusteissa Esimerkiksi poliittisia linjauksia, joiden tavoitteena on siirtdé
kuljetuksia maanteiltd raiteille, ei ole huomioitu ennusteissa Liséksi
geopoliittinentilanne voi muuttua hyvinkinnopeasti,milla voi olla todella suurikin
vaikutusSavorradanliikennevirtoihinainakinkeskipitkallaikavalilla

Kaukoliikenteematkamaaratovat pysyneetSavorradallahyvin samallatasollajo

useamman vuoden ajan, eika niiden ole ennustettu muuttuvan taman tai

seuraavanvuosikymmenenaikana Savonradan kaukoliikenteenmatkamaarien
ennustetaarsiispysyvamykyisell&asollamydsvuonna2040 Tamajohtuu muun

muassa siitd, ettd Savon radan potentiaalisen kayttajaalueen vakiluvun on

ennustettu ainoastaan pienenevan seuraavien vuosien ja vuosikymmenten
aikana Savonradalle ei ole mydskaansuunniteltu tehtéavaksitoimenpiteitd, jotka

muun muassalyhentaisivat matkaaikaa esimerkiksi Mikkeli-Lahtivalilla Nain

ollen junamatkustaminen ole mydskaan tulevaisuudessakilpailukykyisempi
muihinliikennemuotoihinverrattuna,kuin nykyisin
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Helsinki

Ennustetut tavaraliikenteen
kuljetusvirrat (1000 tonnia)
rataverkolla vuonna 2040. (Lahde:
Traficom, 2022)

Ennuste kaukoliikenteen
matkamaarista (1000 matkaa)

rataverkolla vuonna 2040. (Lahde:

Traficom, 2022)

21.12.2023

7
3
=
5}
=
S
@©
s
el
]
i
®
3
@©
s
c
=
l—
—



Alemmat selvitykset

OikorataLahtirHeinolaMikkeli ratalinjan valinta

Voimassaolevassamaakuntakaavassaleva ratalinjaus perustuu Oikorata Laht-
HeinolaMikkeli ratalinjan valinta selvitykseen vuodelta 1995 Selvityksen
tavoitteena oli esittda suositeltava vaihtoehto oikoradan linjaukselle, joka
merkittaisiinalustavanavarauksen@aijatHameena Etel&dSavorseutukaavoihin

Selvityksessa tarkasteltin  kahta paavaihtoehtoa, Viitostievaihtoehtoa ja
Mantyharjun vaihtoehtoa Liséksi paavaihtoehtojen sisalla tarkasteltiin eri
linjausvaihtoja Tarkastellut ratalinjaukset on suunniteltu kaksiraiteisina
sahkoistettyinaratoina ja tavoitenopeutenaon ollut 300 km/h. (It&-Suomen
ratakeskus1995

Selvityksessa paadyttiin
merkittavaksiinjauksi,koskavaihtoehtoon:
A parempiraidegeometrialtaan
A halvempirakentamiskustannuksiltaan
A Liiketaloudellisestedullisempi

Liséksiinjausvaihtoehtojenymparistovaikutukseblivat lahessamat (It&-Suomen
ratakeskus1995

Suositusvaihtoehdonalavaihtoehdoista linjaukseksi valittin - valilla Heinolan
kirkonkyldHietanen linja, joka kulkee Syrjasalmena Sysisalmerkautta yhtyen
nykyiseenSavorrataanHietasenkylanpohjoispuolellaValinnanperusteenaolivat
seuraavatekijat:

A Syrjakosketinja on halvinkustannuksiltaan

A Syrjakosken linjan vaikutukset AlaRievelin ympéristarvoihin ovat
vahaisemmat

_ 8

suosittelemaan Viitostielinjausta seutukaavaan

A Sysisalmetinja on geometrialtaarparempikuin Vihantasalmetinjaus
A Viitostietdseuraavdinja on 2 km lyhyempikuin Lelkolanlinja

[ta-Suomeensuuntautuvienratalinjauksientarkasteluja

LahtiHeinolaMikkeli oikorataa on tarkasteltu osana Vaylavirastonjulkaisemaa
[t&-Suomeen suuntautuvien ratalinjauksien tarkasteluja ¢selvitysta (2019).
Selvityksessaon tutkittu ratalinjauksia Helsink¢Porvoa;Kouvola, Helsinkg
PorvoagKotkacLuumaki sek&d LahtigHeinolagMikkeli voimassa olevine
maakuntakaavamerkintbjenpohjalta Tyon lahtokohtana on ollut aiemmin
laaditut Ratahallintokeskuksena Liikennevirastonselvitykset HelsinkgPietart
rautatieyhteyden kehittaminen (2008 ja Nopea ratayhteys Helsingistaitaan
(2012.

Selvityksessd ahtiHeinolaMikkeli rataosa on lopputilanteessakaksiraiteinen,
sahkaistetty,junankulunvalvonnallaarustettu rata koko osuudelta Rataosalleon
suunniteltu yksi uusi asemaHeinolaan Rataosan pituus on 126km ja koostuu
kahdestaosasta
A LahtcHeinola;Otavavélille on tarkasteltukokonaanuusikaksiraiteinerrata,
jonkapituuson 106 km.

A Otavanliikennepaikariitoskohdanja Mikkelin valisenosuudenpituus on 20
km. Nykyisen raiteen vierelle on tarkasteltu uusi raide. (Vaylavirasto
152019

Radan rakentamiskustannusarvioon 1 541 miljoonaa euroa (MAKU 130
(2010=100) ja hyoty-kustannuslukwn 0,17. (Vaylavirastd 5/ 2019

21.12.2023



Selvitykseimukaanratalinjauksemmahdollistamatmatka-aikasaéastobvat
A 40c44 minuuttianopeudella200km/h
A 42¢46 minuuttianopeudella220km/h
A 50¢56 minuuttianopeudella300 km/h.

Nain ollen esimerkiksiLahdestaMVlikkeliin paasisinoin 40-50 minuutissanykyisen
noin 90 minuutin sijaan Rataoikaisurmyo6ta KuopionHelsinginvalinen matka
aika olisi 3h ¢ 3h 15 min junien nopeudestaja pysahtymiskayttaytymisesta
riippuen. Josrataoikaisunlisdksimy6s Savonrataa parannettaisiinMikkelin ja
Kuopionvalilla taittuisi matka Helsinginja Kuopionvalilla nopeimmillaan2 h 45
minuutissga hitaimmillaan3h 09 minuutissa (Vaylavirastd.5/2019

Selvityksessaon arvioitu myods rataoikaisun vaikutuksia henkildliikenteen
matkustajamaariin MatkustajaméaéaraHelsinginja Mikkelin/Kuopion valilla voisi
kasvaa jopa 34 % verrattuna vertailuvaihtoehtoon, eli nykytilaan Arviossa
oletuksena on, ettd kaikki HelsinkgKouvolaPieksamakvalilla liikennoivat
kaukojunat siirtyvat uudelle ratayhteydelle Viereisess&uvasseaon esitetty arvio
LahtigcHeinolagMikkeliratalinjauksen matkustajamaaraennusteesta vuodelle
2050

Uudellalinjauksellaei arvioidaolevansuuriavaikutuksiatavaraliikenteeseenJos
LahtiHeinolaMikkeli oikoratasiirtéisipaaosarkaukoliikenteestaMikkeli-Kouvola

valiltd oikoradalle ratakapasiteettiavoisi vapautuisitavaraliikenteelle Selvityksen
mukaan radasta voisivat hyotya polttoaineiden kuljetukset Skaoldvikista
Varkauteen Periaatteessaadastavoisivat hyotya myds esimerkiksiPowerfluten

tuotekuljetukset Vuosaareen Todennékoisesti ndma kuljetukset kuitenkin

tapahtuisivat nykyiseen tapaan runkojunissa Kouvolan kautta. (Vaylavirasto,
15/2019

1 000 matkustajaa
vuonna 2017

840

129
150 LAHTI KOUVQL/ 1970 //'

\A4

2275

HELSINKI 120

1045 590 235 475 KOTKA

LahtgHeinolagMikkelin-ratalinjauksen matkustajaméaaraennuste
vuodelle 2050. (Vaylavirasto, 15/2019)
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Selvitysidan suunnanraideyhteyksista

PaijatHameen liiton, Lahden kaupunginja Heinolan kaupungin tilaamassaja

Proxion Plan Oy:n laatimassaselvitystyosséarkastellaansekd Helsingistaitdan Lahti—-Mikkeli-matkamé&arien kehitys
suuntautuvienraideyhteyksieretta LahtigHeinola;Mikkeloikoradanpotentiaalia

raideliikenteen kehittamisen tueksi Selvitys sisdltaa aikaisempien selvitysten

lapikaynnin, tulosten tiivistamisen ja lisatietojen kerdaamisen Selvityksesséan 2000
tarkastelurataoikaisurhyotyja sekavaikutuksiaarvioitu tulevia matkustajamaaria 1500
sekaesitetty kehitystoimenpiteiderja infratarpeidenkustannusarviot

'000 matkaa vuodessa

1 000
Selvityksessé@n arvioitu LahttHeinolaMikkeli radan matkustajamé&éari&olmessa 00 ——e— —
eri skenaariossal) Liikenneennusteidenmukainenkasvu,2) Matka-aikasaaston
mukainen kasvu ja 3) lImastotavoitteiden mukainen kasvu Skenaarioiden 0
mukainen matkustajamaarérkehitys on esitetty viereisessékuvassa Huomion foteumav. 2017 Toteuma v. 2019 Ennuste v. 2030 Ennuste v. 2050
arvoistaon, ettd ilmastotavoitteidenmukaisetmatkaméaaratavoitteesaavutetaan, @ Nykyinen rataverkko
jos LahtgHeinolagMikkelirata ja tata kautta merkittava matka-ajan lyneneminen o - , )
toteutuu. (PFOXiOn 2022 Lahti-Mikkeli-oikorata: Liikkenne-ennusteiden mukainen kasvu

Lahti-Mikkeli-oikorata: Matka-aikasadston mukainen kasvu

LahtgHeinolagMikkeli-oikoradan kannattavuutta on mahdollista parantaa
toteuttamalla uusi rataosuus vain tarpeellisilta osin kaksiraiteisena

Lahti-Mikkeli-oikorata: lImastotavoitteiden vaatima kasvu

Toteutettaessaataosatoteutuvaanliikenteeseeméahdenoikeasuhteisellanfralla, LahtigHeinolagMikkelFf@ Nt Ay Y I G 1 F YNNNNF NBA23G SNR aj$s
eli osittain yksiraiteisenajuo se merkittavan potentiaalin rakennuskustannusten vuodessa).Rroxion 2022)

alentamiseen,joka puolestaan parantaa hankkeen kannattavuutta oleellisesti

(Proxion 2022
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EtelaSavon maakuntakaava 2010

EtelaSavon maakuntakaavan2010 laatiminen kdynnistyi vuonna 2004 ja
maakuntavaltuusto hyvaksyi sen ensimmaisen vaiheen 29.5.2009
Maakuntakaava kasittdd koko maakunnan alueen ja siina korostuu
yksittaisten tonttien kysynndn ja tarjonnan sijaan aluerakenne
kokonaisuudessaamMaakuntakaavaitaa sisallaankeskusverkonpalvelujen
ja elinkeinorakenteidenteknisenhuollon jarjestelmien,virkistyskaytonmaa
ainesvarojenkayton seka luonnonsuojeluverkostona kulttuuriympariston
tarpeet pitkalla aikavalilla, tahtadyksenéanoin 10¢30 vuotta. Kaavansisaltd
perustuu  valtioneuvoston antamiin  valtakunnallisiin  alueiden
kayttotavoitteisiin, johon on yhteensovitettu maakunnan omat
maankayttbtavoitteet, ja se ohjaa kuntien ja kaupunkien yleis ja
asemakaavojetaadintaa

\ L\ = : v

Oikorata 250m vyohyke
[ Maakunnat 2023 (1:1 000 000) [~
5

Pertunmaa

10

Elinkeinotoiminnaredellytyksistga vetovoimaisestaasuin ja elinymparistoa
palvelevasta maapolitiikasta sekd ennakoivasta kaavoituksesta erilaisiin
maankaytté ja investointitarpeisiinvastaaminerkoko maakunnaralueellaon

maakuntakaavamérkein tehtdvd Kaavassaytketddnedellamainittu ja muut

" maakuntasuunnitelmana maakuntaohjelmantavoitteet tarpeellisilta osin

= mydsaluesuunnitteluurja kartalle

Mantyharju
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e oikoratavarausta ei ole kasitelty voimassa olevissa Etel&Savon
Lihteet: Etels-Savon maakuntalito, maakuntakaavoissayaan seutukaavanmukainen oikoratavarausmerkinta
T e i | jatettin - voimaan Maankéaytts- ja rakennuslain siirtymasaannoksen

PR | perusteella seutukaavan  mukainen  merkinta  on  voimassa
maakuntakaavana




Oikoratavarauserkanee Savonradasta lahella Mikkelin ja Hirvensalmenrajaa, A nat10.400Anettu
jossamerkinté jatkaa valtatieviitta mukaillenmaakunnarrajalle. Merkintd kulkee A SL10.421 Anettu-YlaRaaveli

Viitostien pohjoispuolellakoirakiveerasti, jossamerkinta risteaévaltatienkanssa A z10.375ohjeellinenvoimajohtokaytava

ja siirtyy tien etelapuolelle Maakuntakaavassaoikoratavarausta koskee A v 10.398 PertunmaaKuortti-Heinolap&avesijohto
suunnittelusuositus  éllman  radanpitdjan lausuntoa ei  ennen yksityis A j 10.397 PertunmaaKuortti-Heinolarunkoviemari
kohtaisemmarsuunnitelmiernvahvistumistasaarakentaa250 m lahemméasradan A svP 10.667 Suojaalue, Lusi

keskilinjaa Suunnitelmarvalmistumiserjalkeenei ilman radan pitdjan lausuntoa

saarakentaal00m radankeskilinjad.

Maakuntakaavan 2010 lisédksi Etel&Savossa on voimassa kaksi vaihe
maakuntakaavaa Ensimmaisessavaihemaakuntakaavassaesitetdan tuuli-
voimatuotantoon soveltuvia alueita, eikd kaavassaole merkint6ja oikorata
varauksen vaikutuspiirissa Etel&Savon 2. vaihemaakuntakaavallgaivitettiin
vuonna2010 vahvistettuamaakuntakaavaaiseimpienaluevarausluokkiemsalta
jamuutoksiatehtiin merkintdihin,jotka ovat oikoratavarauksewaikutuspiirissa

Voimassa olevissa kaavoissa oikoratavarauksen kanssa risteavat tai sen
vaikutuspiiriss@vat seuraavaimaakuntaakaavamerkinnat

A rt 4.150Viitostie HelsinkiSodankyla

A E03.310Jyhnalampi

A st3.150UutelaHirvensalmi

A st10.251 ToivolaPertunmaaJoutsa

A v 9.394MantyharjuPertunmagpaévesijohto
A mlr 3.74 Savonselamelontarengas

A vv9.201 Mantyharjunvenereitit

A pv9.271 Luuniemerpohjavesialue

A rr 9.66 MantyharjuPertunmaaetkeilyreitti

A z9.376 Mantyharju-Kuortti voimajohtokaytava
A maVv10.550 SuuriSavontieKuortti-Miekansalmicmaantie
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EU:n Iimastoja TEN politiikka

Euroopanunionintavoitteenaon olla ensimmaineriilineutraalimaanosavuoteen
2050 mennessa Sita ennen EU on sitoutunut vahentdmaan
kasvihuonekaasupaastojpahinta&n55 % vuoteen 2030 mennesséavuoden 1990
tasosta Paastonvahennystavoitteejakautuvat paastokauppg taakanjake ja
maankayttosektoreille Sitoumus kuuluu Pariisin ilmastosopimuksen piiriin.
(Ymparistoministeric2023

Euroopan komission Kestavan ja alykkaan liikenteen strategian mukaan
rautatieliikenteellaon keskeinenrooli EUn ilmastotavoitteiden saavuttamisessa
Tata on perusteltu muun muassaraideliikenteen ymparistoystavallisyydellja

tehokkuudella Tavoitteena on suurnopeusjunaverkostonmatkustajamaarien
kaksinkertaistuminenvuoteen 2030 ja kolminkertaistuminen vuoteen 2050
mennessa vuoden 2015 tasoon verrattuna seka rautateitse tapahtuvien
tavarankuljetusten kaksinkertaistuminenvuoteen 2050 mennessa Rautatie ja

vesiliikenteeseen perustuvien yhdistettyjen kuljetusten tulisi liséksi tarjota

kilpailukykyinenvaihtoehto tiekuljetuksille Rautatieliikenteentavarankuljetusten
kaksinkertaistuminenedellyttaisi vahintaan kahden prosentin kasvuavuosittain

(Proxion Destia& Ubigu 2022

EUn tavoitteena on lisdksi kehittdd kestavaaja turvallista liikennejarjestelmaa
unionin alueella,missakeskeisen&alineenaoimii TENT-verkka TENT-verkkoon
yksikolmestaVerkkojenEurooppa-vélineenverkosta,jotka ovat TENT (liikenne),
TENE (energia) sek& eTEN (digitaalinen) TENT-verkosto koostuu ydin- seké
kattavastaverkosta,ja kattaa kaikki likennemuodoteli maantie, ilma-, sisavesi
meri- seka likennemuotojen yhdistelyn mahdollistavat alustat Tavoitteenaon
kestavatyhteydet ilman pullonkauloja,fyysisidkatkoksiatai puuttuvia yhteyksia
EUn laajuisenmultimodaaliserliikenneverkorkautta.

TENT-asetustaollaanparhaillaanuudistamass&Un toimesta Asetusehdotuksen
(julkaistu 2021) mukaan TENT verkko koostuisi jatkossa ydinverkosta (core
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network) laajennetusta ydinverkosta (extended core network) ja kattavasta
verkosta(comprehensivenetwork).  Ydinverkonon tarkoitus valmistuavuoteen
2030 mennessa/aajennetunydinverkon 2040 mennessgja kattavan verkon on
tarkoitusvalmistuavuoteen2050mennessa

Ydinverkkokeskittyy tarkeimpiin yhteyksiinja solmukohtiinja sen osat koostuvat
eri  multimodaalisia reittejd  kulkevista ydinverkkokaytavista TENT
ydinverkkokaytavistd Skandinavia/alimeri ja Pohjanmerltameri ulottuvat
Suomeen Pohjanmeriltdmeri ydinverkkokaytavaankuuluu HelsinkiTampere
OuluKemi rata. Rataosuudet Helsingistd Lahden ja Kouvolan kautta
Lappeenrantaan  kuuluvat Skandinavia/alimeri ydinverkkokaytavaan
Laajennettuun ydinverkkoon Suomessakuuluvat uudet raideyhteydet Turku
Helsinki, HelsinkiTampere ja HelsinkiPorvoeKouvola Lisaksi ydinverkkoon
kuuluvatidasséaKouvolanmaantie ja rautatiekuljetustenterminaali sekaSaimaan
vesistoalueersyvavayla Savorrata kuuluukattavaanverkkoon

Heindkuuss&022 annettiin paivitetty asetusehdotug2022 0420, jonka mukaan
uudet raideyhteydet tulee rakentaa eurooppalaiseenstandardiraideleveyteen
(1435mm), ja lisdksiolemassaplevanrataverkonosaltatulee tehd& suunnitelma
standardiraideleveyteersiirtymiseksisiltd osin, kuin se on hyodtykustannussyista
perusteltua Vaatimustaei kuitenkaansovelletaerillaan oleviin verkkoihin Liséksi
asetusehdotuksen mukaan Suomella on tarked harkintavalta raideleveytta
koskevanpaatbksenosalta TENT asetuksenlopullinen muoto ei ole kuitenkaan
ollut tata selvitystatehdessétarkastitiedossa,silla senvalmisteluon edelleenEUY
tasollakesken
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Suomen tavoltteet

Suomenpaastévahennystavoitteebvat -60 % vuoteen 2030 mennessa,-80 % arvioida myds esimerkiksihuoltovarmuudenja muiden suurten infrastruktuurk
vuoteen2040mennessga vahintaan-90 % pyrkienkuitenkin-95 %vuoteen2050 investointiennakdkulmasta(Proxion Destia& Ubigu 2022

mennessavuoden 1990 tasoon verrattuna Liséksiilmastolakiin (4232022 on

kirjattu, ettd Suomen on oltava hiilineutraali viimeistadn vuonna 2035

(Ympéaristoministeri6 2023 EUn  energia ja ilmastostrategiassa

taakanjakosektorirosaltaSuomentulee vahentaékasvihnuonekaasupaastoja@a®

%vuoteen2030mennessaerrattunavuoteen2005 (Traficom2023o)

Paastojen vahentdminen tapahtuu padasiassaliikenteesta, silla Suomessa B o _
likenteen osuustaakanjakosektorirpaastoistaon noin 40 % Kansalliselldasolla Kotimaan likenteen COz-paastot, miljoonaa tonnia, perusennuste 2021
Suomi on sitoutunut vahentamaan taakanjakosektorille kuuluvan kotimaan 15
likenteenpéastojavahintaan50 % vuoteen 2030 mennessaliikennemuutetaan
nollapééstoiseksviimeistaanvuoteen 2045 mennessa Valtioneuvostonvuoden

2021 fossiilittoman liikenteen tiekartassa esitetdan keinot tavoitteen 10
toteutumiseksi lImastonmuutokseen sopeutumisen tavoitteiden nahdaan
toimivan edistdjind kestavampienkulkumuotojen osuuden kasvattamisessga
raidehankkeillakatsotaanolevanrooli vahahiilisenyhteiskunnanmahdollistajana 5
(Traficom,2023)

Mt CO2

TENT verkon osalta tarkastellaan teiden ja ratojen ydinverkon kriteerien 0 .

fﬁzgz rr1neIJS étf}esteIml;ius%ill\en?tr:elmamazrt]irr]ﬁigta vu oiil;rg%\ﬁn Tarvit\ggizg?; y? cljlélsgfnn A U U St e L B B e
i iaci o H @ Henkildautot @ Pakettiautot @ Linja-autot K -autot

padtospoikkeushakemuksestaurooparkomissiollenykyisenT ENT-ydinverkkoon ® WMoottoripybrit ja mopedit @ Rautatielikenne (diese)  © Vesiikenne = Perusennuste 2020

kuuluvan liikenneverkon laatuvaatimuksista Poikkeushakemuson nykyisen — - Padstitavoite

asetuksenmukaan mahdollinen, jos investointi infrastruktuuriin ei ole hyoty-

kustannussuhteensguolesta perusteltavissatai jos kyse on erillaan olevista Taulukko: Padosin sahkolla kulkevan rautatieliikenteen hiilidioksidipaastt ovat osato

verkoista (Liikenne ja viestintaministeric,2021) tieliikenteen paastoista. Lahde: Traficom 2023

Eurooppalaisenraideleveyden kayttdonoton selvityksen mukaan vaihtoehdot
eivat ole kannattaviapelkastaaniikenteenkannaltatarkasteltuna Paatostatulee




ValtakunnalliseriikennejarjestelmasuunnitelmagLiikenne ja viestintaministerio
202]) eli Liikennd2 mukaantavoitteenaon liikennejarjestelméajoka takaakoko
Suomen saavutettavuudenja vastaa elinkeinojen, tydssékaynninja asumisen
tarpeisiin ja, jonka yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee Lisaksi
tavoitteena on parantaa ihmisten mahdollisuuksia valita kestavampia
likkumismuotoja Elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta merkittavia
yhteyksid maakuntakeskusten valilla kehitetdéan mahdollistaen kestavat
likkumismuodot ja kuljetukset Joukkoliikenteen kilpailukykyd suhteessa
henkildautoiluun parannetaan erityisesti tydssakaynninkannalta merkittavilla
yhteysvaleilla Edellytyksenauusille liikenneinvestoinneilleon, ettd ne edistavat
kestavaaliikennetta ja saatavatyhteiskunnallisethy6dyt ovat suurempiakuin
investointikustannukset

Vaylaverkorkehittdmiseensuunnataanvaltion rahoitustayhteensanoin 6,1 mrd.

€ Bli keskimaarirrahoitustaon kaytossakehittamiseennoin 500 milj. € vuodessa
KehittdAmisrahoitusteon painotettu rautateille, silla kehittdmisrahoituksestanoin
51 % (noin 3,1 mrd. € wn suunnattu rautateille. Noin 45 % (noin 2,7 mrd. € 0
kohdistuu maanteille ja noin 4 % (noin 0,25 mrd. € Wesivaylille Rahoituksesta
noin 2,45 mrd. € on suunnattu jo paatetyille kehittamishankkeilleja uusiin
kehittamisinvestointeihiron kaytettavissanoin 3,22 mrd. € }osta 53 % (noin 1,7
mrd. € kohdistuurautateille. (Liikenne ja viestintaministeric2021)

Rataverkon keskeisimmiksitulevaisuuden haasteiksi on nostettu rataverkon
korjausvelasta  huolehtiminen, iImastonmuutokseen  sopeutuminen,
tasoristeysturvallisuuden parantaminen seka rataverkon valityskyvyn
turvaaminen Toimenpiteidentarkoituksenaon parantaarataverkontoimivuutta
tavaraliikenteenja henkiloliikenteennakokulmastamuun muassaparantamalla
rataverkonvalityskykydmaakuntakeskustewvalilla kasvattamallakapasiteettiaja
lyhentamalla matkaaikoja Lisaksi kysyntdd pyritadn ohjamaan kestavaan
likenteeseenja valtion roolia lityntapysakoinninrahoittamisessakasvatetaan
osanakestavaniikenteenedistamisté (Liikenne ja viestintaministerio 2021)

Liikenneverkonnykytilaa ja kehittdmistarpeita seurataan liikkennejarjestelméan
likenneverkonstrategisellatilannekuvalla,joka paivitetddn kahdestivuodessaga
on osa laajempaa liikennejarjestelméanalyysiaToimintaympéaristomuutokset
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aiheuttavat epavarmuutta parantamis ja kehittamistarpeiden arvioinnissa
Mahdollisuudet paasta Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteisiin ovat myds
heikentyneet vaylien kunnossapidonja rakentamisenkustannustasonnoustua
Esimerkiksi valtion vaylaverkon korjausvelka on liikenneverkon strategisen
tilannekuvanmukaanyhteensanoin 2,8 mrd. € poista noin 1,5 mrd. € kohdistuu
maanteille ja noin 1,25 mrd. € kohdistuu rataverkolle (Liikenne ja
viestintaministeri6 2021, Traficom,2023)
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Suuret kehittamishankkeet

Lentorataja Suomirata

Suomirata koostuu Pasilastapohjoiseen HelsinkiVantaan lentoasemansuuntaan
sekd siitd noin Keravan tasolla paarataan yhtyvasta uudesta kaksiraiteisesta
yhteydesta eli Lentoradastaseka HelsinkiVantaan lentoasemanja Tampereen
valisesta yhteydesta, jonka toteuttamiseksi suunniteltiin eri vaihtoehtoja uusi
ratalinja LentoasemgTamperetai Riihimak¢Tampereoikaisuja kaksilisaraidetta
Suomiradantoteuttaminen mahdollistaisinoin tunnin junayhteydenTampereenja
Helsinginvalille, sekanopeammanraideyhteydenHelsinginkeskustanja Helsinki
Vantaanlentoasemanvalille. Lentoratalyhentaisipohjoisensuuntaankaukojunalla
matkustajien matkaraikaa noin 15-20 minuutilla Helsinginja lentoasemanvalilla
verrattuna nykyiseenlahijunaliikenteenmatkaaikaan Suomiradantoteuttaminen
mahdollistaisi 33 minuutin matkaaikasaaston Helsingin ja Tampereen valilla
nykytilanteeseerverrattuna

Suomiradansuunnittelun kokonaiskustannuksiksirvioitiin yhteensanoin 150 milj.

€ Joka kasittaisi Lentoradanseka mahdollisenuuden raideyhteydensuunnittelun

Rakentamiskustannuksiksirvioitiin noin 4,7¢5,5 mrd. € Joka sisaltaisi uuden
kaksiraiteisenradan seka Lentoradan (2,65 mrd. € .0 Suunnittelun on maara
valmistua Lentoradanosalta noin vuonna 2025 (Liikenne ja viestintdministerio,
2021) 16.6.2023 neuvottelutuloksessahallitusohjelmastahallitus vie eteenpéain
lentoratahanketta varaamalla maararahat lentoratahankkeen suunnitteluun ja

valmisteleelentoradantoteuttamispaatoksen Hankkeenedistamiseksperustetaan
yhti6, jota paaomitetaan osana investointiohjelmaa Muilta osin Suomiradan
valmistelu keskeytetdan ja jaljella olevat varat palautetaan omistajille

(Valtioneuvosto2023

Turuntunnin juna

Turuntunnin junakokonaisuuteerkuuluu EspoorkaupunkiradastaEspoostd_ohjan
kautta SaloonkulkevastaEspo@Salcoikoradasta,Sala; Turkukaksoisraiteestaeka
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Turun ratapihaalueesta Hankkeenedellytysinvestointinion Espoonkaupunkirata,
jonka toteuttamisestaon sovittu vuonna2020 valtion ja Helsinginkaupunkiseudun
valisessdMAL-sopimuksessaTurun ratapihan kehittamisestéja Kupittaa; Turku
kaksoisraiteen rakentamisesta on sovittu vuonna 2020 valtion ja Turun
kaupunkiseudun valisessa MAL-sopimuksessa Suunnittelukustannukset koko
yhteysvalilldovat yhteensanoin 115 milj. € postavaltio on sitoutunut rahoittamaan
40 milj. €. Suunnittelu valmistuu Espo@Saleradan osalta vuosina 20252026
Suunnittelustarakentamisvalmiuteenasti ja rahoittamisestavastaa Turun Tunnin
Juna Oy (Liikenne ja viestintdministerio, 2021) 16.6.2023 neuvottelutuloksessa
hallitusohjelmasta hallitus jatkaa Turun tunnin juna -hankkeen toteuttamista.
Tavoitteena on kaynnistdd rakentaminen Espo@lLohja ja SalaKupittaa
yhteysvaleilla (Valtioneuvosto,2023 Turun tunnin juna lyhentaisi matkaaikaa
valillaHelsinkiTurku78 minuuttiin nykyisennoin kahdentunnin sijaan

Itdinen suunta

Itarata yhdistdd Porvoon rautateitse péaédkaupunkiseutuun luoden nykyista
suoremmansekanopeammanyhteyden It&-SuomeenJoensuunja Kuopionkautta
Kajaaniin asti. Raideyhteyksien kehittaminen sisaltdd paaradalta Keravan
pohjoispuoleltaPorvoonsuuntaanerkaantuvanuuden kaksiraiteiseryhteydenseka
Porvoosta eteenpain Kouvolan suuntaan rakennettavan uuden yhteyden Uusi
yhteys lyhentéisi matkaaikaa Helsingin ja Porvoon valilla noin 22 minuuttiin
nykyisennoin 33 minuutin sijaan Lentoradantoteutuminen on edellytys uudelle
oikoradalle Porvoon suuntaan seka siitd eteenpain Itdisen suunnan yhteysvalin
suunnittelukustannuksebvat noin 70 milj. € ja rakentamisenkustannusarvioon
noin 1,7 mrd. €. Hankkeensuunnittelun on arvioitu kestavannoin 6¢10 vuotta.
Itarata Oy vastaa suunnittelusta ja rahoittamisesta rakentamisvalmiuteenasti.
Hankeyhti6 ei sulje pois muiden idan suunnan likenneyhteyksienkehittamista
tulevaisuudessa(ltarata 2023 & Liikenne ja viestintaministerid,2021) 16.6.2023
neuvottelutuloksessa hallitusohjelmasta (Valtioneuvosto, 2023 Itaradan
hankeyhtiontoiminta jatkuu.
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Digirata

16.6.2023 neuvottelutuloksessahallitusohjelmasta hallitus lupaa panostuksia
Savon radan nopeuttamiseen ja perusparannuksiin seka Karjalanradan

Digiratahankkeessa korvataan nykyisin Suomessa kaytossa oleva junien kehittamiseenosanainvestointiohjelmaa Ita-Suomenyhteyksidon tavoitteena
kulunvalvonta (JKV) -jarjestelma eurooppalaisella radioverkkopohjaisella kehittaa lisaamallaSavonradan kapasiteettiaja kasvattaanopeuksiaKouvola

junakulunvalvontajarjestelmalla(ETCS) Uudet ratalinjaukset vaativat EUn

eurooppalaisten yhteensopivuusvaatimusten mukaisesti JKWarjestelman
kayttoika paattyy 2030luvun puolivdlin mennessa, mikd on EUsaéantelysta
tulevien vaatimusten liséaksi keskeinen syy Digirata -hankkeen edistamiselle
ETCS lisdarataverkollekapasiteettia,parantaapalveluitaja vahentaéhairioita

Tavoitteenaon, ettéd kulunvalvontaon taysin uudistettu vuoteen 2040 mennessa
(Liikenne ja viestintaministerio 2021, Traficom,2023.)

Muut kehittamishankkeet

Kaakkoisja It&-Suomessan kaynnissdmuitakin rataverkonkehittdmishankkeita
KouvolaLuumékilmatra-Joensuwali on paavaylaverkon elinkeinoelamalle
keskeisimpiaatayhteyksia,jolla korjaus, parannus ja kehitystoimenpiteetovat
tarpeen Savon radalta lisalmiKontiomakiosuuden ja Kuopion kohdan
toimivuutta halutaan kehittad ja KouvolzKotka/Haminaradalla on kaynnisséa
parantamishankeOsaaryhteysvaleistdiittyy tavaraliikenteerkehittamisenosalta
my0s henkildliikenteen olosuhteiden turvaamista ja parantamista Myos
paavaylaverkomlkopuolellaon kehittamistatarvitseviaelinkeinoelamallgarkeita
yhteyksigesimerkiksiraakapuunkuljetustenkannalta Lisaksmaakuntakeskusten
valilla on erilaisiahenkil6- ja tavaraliikenteenyhteensovitushaasteita(Traficom,
202%)

Tampereen, Turun, Oulun, Jyvaskylanja Lahden kaupunkiseutujen MAL-

sopimuksissaon sovittu matka ja asemakeskusterkehittdmisen edistamisesta
yhteistydsséavaltion ja kaupunkiseutujerkesken Koronapandemiga sen my6téa

tapahtuneet muutokset tydnteon tavoissaseka likkumisessaovat vaikuttaneet
lityntdpysakoinnin tarpeeseen Lahden matkakeskuksen liityntapysakoinnin
tarveselvitys valmistui elokuussa 2023 Selvityksen perusteella Lahden
matkakeskuksen liityntdpysakointiratkaisulla mahdollistetaan rakenteellinen
lityntapyséakaintinoin 300 autolle. (Ymparistoministeric2021)

! _ . Kuopiovdlilla seké jatkaa Karjalanradankehittdmista valilla Luumakgimatra
velvoittamanauudenlaistakulunvalvontaa(ERTMS)joka rakennetaanSuomeen  (valtioneuvosto2023
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Venaja

Vendjan 24.2.2022 aloittama hyokkayssotaUkrainaan ja siitd seuranneet EUn
talouspakotteet ja Vendjan vastapakotteet sekd yritysten omaehtoisella
vetaytyminenovat aiheuttaneetja aiheuttavat suuriamahdollisestivaikutukseltaan
hyvin pitkakestoisiamuutoksia Tilanteen kehityksenvaikeanarvioitavuudentakia
tapahtuneet muutokset vaikuttavat myos pitkdn aikavalin liikenneennusteisiin
Pitkalla aikavalilla tarkasteltuna valtakunnallisissaliikenne-ennusteissa néhtiin
mahdollisenagettd Ukrainansota paattyy, kansainvalisesuhteet normalisoituvatja
EUn asettamat talouspakotteet poistuvat Sen todennakoisyyttéd ja ajankohtaa
pidettiin kuitenkinmahdottomanaarvioida (Traficom,2022

Suomenja Venajanvalisetrajanylityksetovat vahentyneetmerkittavasti Esimerkiksi
henkil6liikenteen osalta VR Group keskeytti Suomenja Vengjan valisen Allegro

junayhteyden maaliskuussa2022 toistaiseksi kokonaan Allegro oli ainoa nopea
junayhteys EUn ja Vendjanvalilla EU on reagoinut tilanteeseen my6s muiden

yhteyksien osalta (Traficom, 20220 TENT-verkon heindkuussa2022 paivitetyssa
asetusehdotuksessareagoitin  Venajan aloittamaan hyokkayssotaanja sen

seurauksena muuttuneeseen geopoliittiseen tilanteeseen Uuden ehdotuksen
mukaan Suomessal ENT-ydinverkko paattyisi idassaLappeenrantaarVainikkalan
sijaan (Proxion,Destia& Ubigu 2022

Vengjan hyokkayssodanvaikutus tavaraliikenteen rautatiekuljetuksiin on ollut
merkittava. Vuoden 2022 aikanaVengjantransitokuljetuksetja Suomenja Kiinan
valiset rautatiekuljetukset vahentyivat voimakkaasti Vendjalle asetettujen
talouspakotteidenseurauksena Transitoliikenteenja raakapuun tuontikuljetukset
puuttuvat Traficomintavaraliikenteenennusteista silla vaikeanarvioitavuudentakia
niiden katsotaan loppuvan kokonaan Rautatiekuljetusten kokonaism&aran
arvioidaanlaskevarvuoden202140,2 miljoonastatonnista 30,7 miljoonaantonniin
vuoteen 2030 mennessa Laskujohtuu padosinEUn talouspakotteistaja Venajan
vastapakotteista VR Group on lopettanut Vengjan tavaraliikenteen joulukuussa
2022 mutta Suomenja Venajanvalinenkansainvalinerrautatieliikenneon jatkunut
jossain maarin muiden operaattoreiden toimesta EUn pakotteiden ulkopuolella
olevienkuljetustenosaltavuonna2023 (Traficom,2022 Traficom,2023a)
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hyokkayssote

sin-

Kuva: Venéjan hyokkayssodan vaikutus tavaraliikenteen rautatiekuljetuksiin on ollut merkittava.

Rautateiden tavaraliikennemuutokset (junamaarat) sjprdukuusta 2021 syy®ulukuuhun
2022. Vihred=kasvu, punainen=lasku. Viivan paksuus kuvaa muutoksen suuruutta. Lahde:
Traficom2022. 21.12.2023



Vuoden 2021 rataverkon tavaraliikenteestd39 % koostui Suomenja Vengjan
valisista rautatiekuljetuksista Venajan hyokattyad Ukrainaantammi-helmikuussa . J
2022 Venjanosuus Suomenkokonaisviennistzoli 5,5 % mutta vuoden passti = @ Paperlte_hdas, 14 kpl o
Venajan osuus kokonaisviennistaoli enaa 1,3 % (Tulli, 2023. Venajan @ Kartonkitehdas, 16 kpl

kokonaisviennirvahentyminenon vaikuttanut merkittavéasti rautatiekuljetuksiin -~ @ Massatehdas, 18 kpl Kuopio [ Simpele

Eri tavararyhmienosalta etenkin ennen Vendjalle kuljetettujen tavararyhmien, Ainekoski Mondi Powerflute Mets3 Board 1
kuten paperin ja kartongin, kaivannaisteollisuudertuotteiden, kemikaalienja Metsi Fibre Imatra
nestemaistenpolttoaineidensekamuun tavarankuljetusmaaratrataverkollaovat Metsa Board k Stora Enso Kaukop3a 2 34
vahentyneet merkittavasti tai loppuneet kokonaan Monien tavararyhmien Varkaus Stora Enso Tainionkoski 5 6
kuljetusreitit ovat suuntautuneetosin uudella tavalla, kun kuljetukset rajan yli Mantta Stora Enso Joutseno
ovatpaattyneet (Traficom,2022 \ Metsa Tissue 5 Metsa Fibre 7

Jamsa Metsd Board 8
Kotimaisen raakapuun kysyntd on kuitenkin kasvussa Venajan tuonnin \. @ — UPM Jdmsinkoski Lappeenranta

paattymisen seurauksena Kotimaan puunhankinnan kasvun arvioidaan | UPM 910
kasvattavan erityisesti rautatiekuljetuksia Sellun ja paperimassankuljetusten
arvioidaan kasvavanvuoteen 2025 mennessanoin 0,6 miljoonalla tonnilla.

Kuljetusvirrat suuntautuisivat Kainuustaja LansiSuomestaKaakkoisSuomeen @—StoraEnso Kouvola
Ennusteissan kuitenkin epévarmuutta,silla tuotannossatapahtuvat muutokset UPMKymi
saattavatkaantagaosanKaakkoisSuomeersuuntautuvistavirroista Ouluun Sellun Stora Enso Anjala.
lisaksimyos sahatavaramautatiekuljetustenmaaranarvioidaankasvavarvuoteen : | 4 —— Stora Enso Inkeroinen

Heinola

2030 mennessa noin 0,25 tonnilla Suomessa kaynnissa olevien
tuotantokapasiteettia kasvattavien investointien takia. Muutosten arvioidaan
kohdistuvan erityisesti KouvolgKotka ja KouvolzLappeenrantgJoensud
rataosuuksille, joissa kuljetusmaarat kasvavat Toimintaymparistomuutoksesta
seuranneista kuljetusketjujen muutoksista seuraa myos rataverkolle uusia
parantamis ja kehittdmistarpeita, joiden on nahty voimistuvan esimerkiksi  Kuva: Suomen paperkartonki ja massatehtaat. Lahde: Paperiliitto ja
Savonja Karjalanradoilla. Parantamis ja kehittdmistarpeidenarviointi tdysinon Metséteollisuus ry

vielaliian aikaista (Traficom, 2022 Traficom,2023.)

Kotka
a Stora Enso Sunila
Tervakoski Kotkamills
Tervakoski Oy Sonoco-Alcore




Vihrea siirtyma ja liikenteen sahkoistyminen

Suomessaliikenteen osuus taakanjakosektorinpaastoistd on suurin ja siten
likenteen paastévahennykset ovat merkittavassa roolissa vuoden 2030
paastbvahennystavoitteensaavuttamisessa Taakanjakosektorinpiiriin - kuuluu
likenteenosaltatieliikenne,vesilikenneSuomentalousalueellssekéraideliikenne
lukuun ottamatta sahkontuotannon paastdja Kotimaan liikkenteen
kasvihuonekaasupaast@huodostivat vuonna 2020 noin 22 % Suomenkaikista
kasvihuonekaasupaastoist@ noin 30 % kaikista energiasektorin paastoista
Rautatieliikenteerkasvihuonekaasupaastotivat vuonna2020noin 0,06 Mt CQ2-
ekv eli nilden osuuskotimaanliikenteenpaastoistaoli alle prosentin Rataverkon
sahkdistamineron pienentanytrautatieliikenteenpaastdjavuodestal994alkaen
(Traficom,2023)

Koronapandemiaraikana raideliikenteen matkustajamaaratromahtivat vuosina
2020ja 2021 jaadenyli 40 % vuotta 2019 pienemmaksi Matkustajamé&éaratovat

kuitenkin palaamassa entiseen tasoonsa ja henkildlikenteen suoritteen

arvioidaankasvavarb6 % vuodesta2021vuoteen2030mennessé&Vuoteen2050
mennessd junaliikenteen suoritteiden arvioidaan kuitenkin laskevan
koronapandemiaa edeltdneesta tasosta Matkamaarista laskettuna osuudet
pysyvatkokonaisennusteesskuitenkin ennallaan Ennusteissai ole huomioitu

sellaisiapoliittisia ohjauskeinojayaylainvestointejaai toimenpiteita, joista ei ole

tehty paatoksia (Traficom,2022

Liikenteen paastdjen hinnoittelu voi lisata raideliikenteen houkuttelevuutta
tulevaisuudessasilla suurin osa liikenteen paastoistaja energian kulutuksesta
muodostuu  tielikenteestda ~ Muun  muassa energiakriisi  vaikuttaa
likennesuoritteisiin laskevasti polttoaineiden korkean hintatason kautta.

Markkinoiden oletetaan kuitenkin sopeutuvanuuteen tasapainotilanteeseena

vaikutustenolevan ohitse vuoteen 2030 mennessaTieliikenteessaiusiutuvatja

vaihtoehtoiset polttoaineet ja kayttévoimat ovat myds yleistymassa (Traficom,
2022& 202D)

23

Liikenteen sahkoistymisella arvioidaan olevan vaikutuksia erityisesti
henkiloliikenteeseen Sahkdistaminen lisda henkildautoilun kilpailukykya
suhteessajunaliikenteeseen ja tulotason nousu ja sdhkdautojentukipolitiikka
kannustavatsahkdautonostoon Toisaaltaasuntokuntienkoon pienentymisenja
vaeston ikaantymisen seurauksena autonomistuksen tarpeen katsotaan
pienentyvan Talla hetkella liikennekaytdsséolevien sahkdautojenosuus Etela
Savossaon 0,9 % PaijatHameessal, 4 % Kymenlaaksoss®,9 % ja Etela
Karjalassal,2 % Liikennekaytossélevien ladattavien hybridien osuus Etel&d
Savossaon 2,3 % PaijatHameessa3,4 % Kymenlaaksoss&,8 % ja Etela
Karjalass2,7 % (Traficom,2022 Traficom,2023)
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Liikkumis  ja  kuljetustapoihin  vaikuttavat my6s digitalisaatio ja
automaatia Digitalisaation, automaation ja palveluistumisen vaikutuksista
likkumisenmaaraantai muutoksensuunnastaei vield ole selvaakasitysta,mutta
vaikutus liikkumisvalintoihin tulevaisuudessavoi olla huomattava liikenteen
tarjonnan ja hintojen kautta. Esimerkiksitavaroiden kuljetusketjut ovat jo
muuttuneet verkkokaupan yleistymisen myotad Tieliikenteen automaation
katsotaan kasvattavanliikenneverkon kapasiteettia ja mahdollistavansuurempia
nopeuksia(Traficom,2022

Etatyd on vaikuttanut osan tyossakavijoista tyotekotapoihin, mikd on
vaikuttanut liikenteen kysyntaan Etatdidenlisdéntyminenon vahentanytkodin ja
tyopaikan valisia matkoja sekd tydasiointia ja tasannut ruuhkahuippuja
Tydmatkasuoriteon jonkin verran pienentynyt ja lasku on kohdistunut erityisesti
joukkoliikenteeseen Toisaalta vaikutus liikkumisen kokonaismaaraanon pieni.
Saastyneetyomatkat kompensoidaaridheskokonaanmuilla vapaaajan matkoilla
sekaostos ja asiointimatkoilla (Traficom, 2022

Kemikaalit

Malmit ja rikasteet

Metallit ja metallituotteet
Metsateollisuuden tuotteet

Raakapuu

o = &

Kuva:Rataverkon merkittavimmat kuljetusreitit. Lahdéaylavirasto
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Taulukot: Etatyon vaikutukset matkamaariin ja henkilokilometreihin ovat
melko vahaiset. Lahde: Henkildliikennetutkimus 2021, Traficom 2023.
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Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtioneuvosto on hyvéksynyt valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet
joulukuussa 2017. Ne konkretisoivat valtakunnallisesti merkittavissa asioissa
maankayttéd ja rakennuslainmukaisia alueidenkayttn suunnittelutavoitteita Ne
eivat kuitenkaan laajenna kaavojen sisaltovaatimuksiaeivatka lisda oikeudellisia
vaatimuksigkaavoitukselle

Valtakunnallisetalueidenkaytt6tavoitteet ovat osa maankaytté ja rakennuslain
mukaista alueidenkayton suunnittelujarjestelmdd maakunta, yleis ja
asemakaavojenohella Tavoitteiden ensisijaisenatarkoituksena on varmistaa
valtakunnallisesti merkittdvien asioiden huomioon ottaminen maakuntien ja
kuntien kaavoituksessaekavaltion viranomaistentoiminnassaNainollen on myoés
tarpeen arvioida, onko oikoratavaraus myods valtakunnallisten alueiden
kayttotavoitteidenmukainen

Valtakunnallisetalueidenkayttbtavoitteet on jaettu viiteen teemaan (joista neljaa
ensimmaistd kasitelladn tassa selvityksesséa oikoratavarauksen strategisen
ajantasaisuudea@rvioinnissa)

A Toimivatyhdyskunnaja kestavaliikkuminen

A Tehokadiikennejarjestelméa

A Terveellinerja turvallinenelinymparisté

A Elinvoimaineruonto- ja kulttuuriymparistdsekaluonnonvarat
A Uusiutumiskykyineenergiahuolto

Uusiutumiskykyinenenergiahuolto ja siihen liittyvat tavoitteet on jatetty tassa
tydssa arvioinnin ulkopuolella, silla ne eivat koske raideliikennettd Arvioinnin
ulkopuolelleon jatetty my6s muissateemoissatavoitteet, jotka eivat varsinaisesti
koske OikoratavaraustaArvioinnissaei oteta kantaavaikutuksensuuruusluokkaan
vaan arvioidaan onko maakuntakaavassasitetty ratavaraus Valtakunnallisten

alueidenkayttdtavoitteiden mukainen ja arvioitu tukeeko ratayhteyden
toteuttaminen tavoitteiden saavuttamistaHuomioitavaa arvioinnissaon myos se,
etta osaarvioinnistaon pelkastaddnaadullistgja perustuuasiantuntijaarvioon

Arvio oikoratavarauksersuhteestavaltakunnallisiinalueidenkayttétavoitteisiin

Sivuilla 27 ja 28 on esitelty valtakunnalliset alueidenkéayttdtavoitteet ja
toimenpiteet niiden saavuttamisekssekaverrattu toimenpiteité oikoratavarauksen
vaikutuksiin Oikorata varauksenja valtakunnallisten alueidenkayttdtavoitteiden
valilla ei ole loydettavissd merkittavia ristiriitaisuuksia, jotka estaisivat sen
sailyttaminen maakuntakaavassa Valtakunnalliset alueidenkéayttotavoitteet
ennemminkin perustelevat kaavavarauksersailyttdmista, kuin sen poistamista
Oikoradan vaikutuksia ja suhdetta valtakunnallisiin alueiden kayttotavoitteisiin
voidaanpitdd samankaltaisinkuin minkdtahansamuunuudenraideyhteyden

26 21.12.2023

0
S
=}

0
@©
0
©
£
c

el
©
c
)

£
>
o
@©
=
7}

b
@
7}

X~
=
©
S
g

g
@©
S
o

X

(@]

o)



Edistetaan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa

aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntamista. Luoda
edellytykset elinkeingja yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestokehityksen edellyttam$
riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

amopeuttamalla liikenneyhteyksid. Parempi saavuttavuus luo parant
llalueen edellytyksid houkutella ja kehittaa yritystoimintaa.

Tukee kaupunkien verkottumista parantamalla saavutettavuutta ja

'% | Luodaan edellytykset vahabhiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka | Luo edellytyksia raideliikenteen kehittamiselle ja lisaamiselle nyky
= 'g tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. rakennetta hyédyntaen pl. uuden raideyhteyden rakentaminen, mir
2 g rakentamisvaiheen ilmastopaastojen vaikutuksien takaisinmaksua
_g, = on pitka (jopa satoja vuosia).
S ‘s| Edistetaan palvelujen, tydpaikkojen ja vapgan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri Parantaa alueiden saavutettavuutta. Heinolaan rakennettava uusi
§ =§ vaestoryhmien kannalta. Edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka vigstintd] asema parantaa joukkoliikenteen ja liikkumispalveluiden
£ § liikkumis ja kuljetuspalveluiden kehittamista. kehittamismahdollisuuksia.
o
a Merkittavéat uudet asuin tydpaikkaja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, ettd ne | Oikoradan asemat sijoittuvat nykyiseen kaupunkirakenteeseen ja
ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa. Mikkelissa seka Lahdessa henkildliikenne tukeutuu nykyisiin asen
Heinolan uusi asema avaa mahdollisuuden raideliikejoukkoliikente
hyddyntamisen, mutta merkittdva uusi rakentaminen haasteellista
aseman ymparistossa.
.| Edistetddn valtakunnallisen liikennejarjestelmén toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamallaKyseessa lahes taysin uuden liikenneyhteyden rakentaminen, vai
% ensisijaisesti olemassa olevia likenneyhteyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytyKsaitiHeinolarata onkin olemassa. Toisaalta oikorata edistaa kestd
@ | erilikennemuotojen japalvelujen yhteiskaytt6on perustuville matka kuljetusketjuille seka| matka ja kuljetusketjuja uuden mahdollisen reitin ja kapasiteetin
< -_% tavara ja henkildliikenteen solmukohtien toimivuudelle. myota.
= §
2 g Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikgiangestintayhteyksien Valtakunnallisesti merkittavéat liikenneyhteydet.
9 jatkuvuus ja kehittamismahdollisuudet sekéa kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittgvien

satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.
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Varaudutaan sdan aatmioihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin
Uusi rakentaminen sijoitetaan tulvavaaasueiden ulkopuolelle tai tulvariskien
hallinta varmistetaan muutoin.

. Tavoite ei liity rataoikaisuun.

c
) Ehkaistddn melusta, tarinasté ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ympgaigtd.isaa raideliikenteen melulle ja tarinalle altistuvien maaraa.
T _ | terveyshaittoja.
2 2
2 -2 | Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen jaavoite ei liity rataoikaisuun.
88 | vaikutuksille herkkien toimintojen valille jatetaan riittdvan suuri etaisyys tai rigkit
S € | hallitaan muulla tavoin.
cC C
T © | Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset, kemikaaliratapihat ja vaarallistgrataosalle ei ole suunniteltu VA#tapihaa ja todennakdisesti radalla e kuljeta
2 aineiden kuljetusten jarjestelyratapihat sijoitetaan riittdvan etaalle asuinaluei| varallisia aineita.
i yleisten toimintojen alueista ja luonnon kannalta herkista alueista.
Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden tarpeet, erityisesti | Ei merkitysta.
maanpuolustuksen ja rajavalvonnan tarpeet ja turvataan niille riittavat alueel
kehittamisedellytykset ja toimintamahdollisuudet.
Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistdjen ja Ratalinjauksen alueella ei ole valtakunnallisesti arvokkaita kulttuuriymparistg
o luonnonperinnén arvojen turvaamisesta. luonnonperinndn kohteita.
0w o : : : : : : " : .
€ ¢ | Edistetaan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja Rata luo uuden estevaikutuksen ekologisille yhteyksille, mutta ei aiheuta
S _'% % ekologisten yhteyksien sailymista. merkittavaa haittaa / uhkaa luonnon monimuotoisuudelle.
= =
é S S| Huolehditaan virkistyskayttoon soveltuvien alueiden riittavyydesta seka Ei vaikutusta virkistysalueisiin tai vineralueverkostoihin.
'g E £l viheralueverkoston jatkuvuudesta.
‘= O
= § 2| Luodaan edellytykset biga kiertotaloudelle seka edistetddn luonnonvarojen | Ei merkitysta bieja kiertotaloudelle. Oikoratalinjaus kulkee pitkélti vt5:n
£ S | kestavaa hyodyntamista. Huolehditaan mgametsatalouden kannalta vieressa, eika varsinaisesti pirsto yhtenaisia viljelynetsaalueita.
w X

merkittavien yhtenaisten viljelja metsaalueiden seké saamelaiskulttuurin ja

elinkeinojen kannalta merkittavien alueiden sailymisesta.

tai

5. Oikoratavaraukset strateginen ajantasaisuus



Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitel

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma, eli likenne 12-suunnitelma
vuosille2021¢20320n strateginensuunnitelmaliikennejarjestelmarkehittamisesta
Valtioneuvosto on hyvaksynyt suunnitelman antaessaan siitd selonteon
eduskannelle 154.2021 Suunnitelma sisaltdad vision liikennejarjestelméan
kehittdmisellevuoteen 2050 suunnitelmalleasetetut tavoitteet ja niitd tarkentavat
strategiset linjaukset ja valtion ja kuntien toimenpiteitd siséltavan ohjelman
tavoitteisiin paasemiseksi Seuraavassaon arvoitu oikoratavarauksensuhdetta
Valtakunnallisenliikennejarjestelmasuunnitelmarmavoitteisiin ja niita tarkentaviin
strategisiinlinjauksin.

Arvio oikoratavarauksen suhteesta valtakunnalliseen
liikennejarjestelmasuunnitelmaan

Tallaja seuraavallakolmellasivulla(s. 29-31) on arvioitu Liikkennd 2-suunnitelman
tavoitteita suhteessabikoratavaraukseernKokonaisuudessaamikoratavarausei ole
merkittavassa
tavoitteiden kanssa,mutta tavoitteet eivat mydskaantaysin perustele varauksen
sailyttamistakaavassa

ristiridassa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman strategiset tavoitteet
SAAVUTETTAVUUS

Arvio tavoitteen mukaisuudesta

Liikennejarjestelméa takaa koko Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeinojen,
tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

U

Nykyinen liikennejarjestelma mahdollistaa oikoradan vaikutuspiirissa olevien alueidgn
saavuttamisen.

Suomen ja alueiden kansainvélistd saavutettavuutta parannetaan kustannustehokkaast
erityisesti elinkeinoelaman nakoékulmasta:

Oikoradan rakentaminen on yhteiskuntataloudellisesta kannattamatontashfde
reilusti alle yhden.

Kehitetdan HelsinkVantaan lentoaseman toimivuutta ja saavutettavuutta kulkumuodosta
riippumatta. Alle kolmen tunnin matkajan paassa Helsinkiantaan lentoasemalta olevien

ihmisten osuus kasvaa. HelsiMdntaanlentoaseman kehittymisedellytyksista huolehtiming¢rratkaisu muiden uusien ratahankkeiden lailla.

mahdollistaa myds toiminnan muilla lentoasemilla, jotka hyédyntavéat uusia teknologisia
ratkaisuja. Kehitetaan matkaketjuja lentoasemille koko Suomessa.

Parantaa Helsink¥antaa lentoaseman saavutettavuutta ja lisaa alle kolmen tunnin
matkaajan paassa asuvien ihmisten maaraa. Toisaalta tdma ei ole kustannustehokias

Kehitetaan elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannakakittavia yhteyksia
maakuntakeskusten valilla ja yhteyksia Helsinkiin ja Helsingistd muualle Suomeenapati
niiden kaupunkien valilla, joillaerkittavad pendeldintid tai muuta matkustamista
lyhenevéat keskimaarin. Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkildautoiluun parang
tyossékaynnin kannalta merkittavimmilla yhteysvaleilla maakuntakeskusten valilla.

Parantaa yhteyksid maakuntakuntakeskusten valilla seké yhteyksia Helsinkiin. Lyhentaa

camatkaaikoja kaupunkien valilla, mutta pendeldintiméérat eivat ole merkittavia.
Raideyhteyden nopeutumingparantaajoukkoliikenteen kilpailukykya suhteessa
ehenkildautoon.
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Liikenneverkon palvelutasoa kehitetdén elinkeinoeldman ja tydssakaynnin tarpeisiin ja a
joissa lilkennepalveluilla on erityisia kehittdmismahdollisuuksia. Erikseen maaritellyissa
tilanteissa vaylaverkon palvelutasoa voidaan myos laskea vastaamaan vahenevaa tarve
(kustannustehokkuus).

Radan rakentaminen parantaa liikenneverkon palvelutasoa, mutta ei alued|lle,
jossa olisi erityisid mahdollisuuksia liikennepalveluiden kehittamiselle.
[ta

Varmistetaan, etta eri alueet ovat saavutettavissa kohtuullisessa ajassa jollain
kulkumuodolla tai niiden yhdistelmalla.

Nykyinen liikennejarjestelmé& mahdollistaa oikoradan vaikutuspiirissa olevi¢n
alueiden saavuttamisen.

Sailytetdaan elinkeinoeldman ja tydssakaynnin kannalta tarkeat yhteydet alueelta
maakuntakeskuksiin ja muihin tarkeisiin keskuksiin.

Radalle on suunniteltu uusi asemapaikka vain Heinolaan, joka on alle tunrjin
matkan paasta Lahdesta, joten raideyhteys ei merkittavasti muuta
nykytilannetta.

Alle tunnin matkaajan pdassa maakuntakeskuksesta olevien ihmisten maaréa
kasvaa.

Radalle on suunniteltu uusi asemapaikka vain Heinolaan, joka on alle tunrjin
matkan paasta Lahdesta, joten raideyhteys ei merkittavasti muuta
nykytilannetta.

Kaikkien vaestéryhmien ja yritysten tyytyvaisyys liikennejarjestelmaan paranee.

Nopeampi raideyhteys lisaa tyytyvaisyytta likennejarjestelmaan.

Liikenteen solmukohtien ja matkaketjujen toimivuutta kehitetdén (liikennepalvelut,
informaatio, muut palvelut).

Uusi liilkenteen solmukohta Heinolaan ja nopeuttaa matkoja.

Eri vaestoryhmien liikkumismahdollisuudet turvataan sosiaalisen kestavyyden
takaamiseksi.

Joukkoliikenteen edistaminen vahentéa autoriippuvuutta ja edistaa sosiaaljsta
kestavyyttd. Vahentaa likennekdyhyytta.

Liikenneverkko tukee ja edistdd kestavaa yhdyskuntarakennetta. Liikenneverkkoa
laajennetaan vain, jos siten edistetdan kestavia rakenteita.

Rata yhdistaa olemassa olevaa rakennetta ja asemat sijoittuvat olemassa
olevaan rakenteeseen.

Tavaraliikenteessa parannetaan kuljetusten tehokkuutta ja paastovahennyksia mm.
digitalisaation keinoin ja mahdollistetaan siirtymista kestavimpiin likennemuotoihin.

Raideliikenne tehokasta, lisda kapasiteettia ja mahdollistaa kestavammat
kuljetukset ja niiden lisaamisen raiteilla tulevaisuudessa.
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Valtakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman strategiset tavoitteet
KESTAVYYS

Arvio tavoitteen mukaisuudesta

Edistetdan kestavia likkumismuotoja monipuolisella keinovalikoimalla erityisesti
kaupunkiseuduilla, joilla paastévahennysten aikaansaaminen on vaestopohjan vuoksi
kustannustehokasta. Kestavia liikkkunjgskuljetusmuotoja kehitetddn myos
kaupunkiseutujen ulkopuolella.

Edistaa raideliikenteen toimintaedellytyksi&, mutta ei kustannustehokkaalla tavalla (h/k

luku alle 1).

Valtio ja kaupunkiseudut kehittavat liikenneverkkoihin ja liikenteen palveluihin liittyvaa
sopimuksellista yhteisty6taan.

Oikoradan tarkempi suunnittelu ja toteutus tapahtuisi todennékoisesti hankeyhtion
kautta, mika edellyttaisi valtion ja kaupunkien seka kuntien sopimuksellista yhteisty
(vrt. Itérata hankeyhti®)

hta

Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn ja muiden kestévien liikkumismuotojen osuus
kasvaa ja liikenteen kasvihuonekaasupéaastot vahenevat edistaen ilmastotavoitteen
saavuttamista.

Nopeampi raideyhteys liséisi raideliikenteen kulkutapaosuutta. Toisaalta uuden
raideyhteyden rakentaminen, mink& rakentamisvaiheen ilmastopaastdjen vaikutukg
takaisinmaksuaika on pitka (jopa satoja vuosia).

ien

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman strategiset tavoitteet
TEHOKKUUS

Arvio tavoitteen mukaisuudesta

Nykyisen liikenneverkon hyddyntdminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi
toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteita.

Kyseessa uusinvestointi.

Uudet liikenneinvestoinnit edistavat kestavaa liikennetta ja niista saatavat yhteiskunnalli
hy6dyt ovat suurempia kuin investointikustannukset.

ceEdistad kestavaa liikkkumista, mutta yhteiskunnalliset hyddyt jaavat pienemmiksi kui
hyodyt.

=}
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Yleiskaavat

LahtiHeinolaMikkel Oikoradan vaikutusalueella on kolme
voimassa olevaa yleiskaavaa, Hirvensalmen itdosan
rantayleiskaavgoikea ylakulma),PertunmaanKuortin taajaman
osayleiskaavévasenalakulma)ja Méantyharjun ToivolaMynttila-
Puruvesirantaosayleiskaav@ikeaalakulma)

Hirvensalmentaosanrantayleiskaavan tullut voimaan2015ja
siind on esitetty ohjeellinen oikoratalinjaus, joka kulkee
kokonaisuudessaanmaa ja metsatalouden harjoittamiselle
varatun alueen (M-merkintd) |&pi. Linjatun oikoradan
vaikutusalueell&i ole suunniteltuuutta rakentamista

Kuortin taajaman osayleiskaavassgpka on hyvaksytty 2017,
LahtiHeinolaMikkeli-oikorata kulkee myos padosin M-alueella
Oikoradan vaikutusalueelle (250 m) osuu kuitenkin kaksi
pientalovaltaista asuinaluetta sekd maatilojen talouskeskusten
alue. Kaavassan maaratty, ettei oikoratavaraukseralueelletule
osoittaauutta rakentamista

ToivolaMynttila-Puruvesi rantaosayleiskaavaon hyvéaksytty
kunnanvaltuustossauonna2002ja siindon maaratty, ettei uutta
rakentamista saa osoittaa 200 metria lahemmaksi
oikoratavarauksen keskilinjaa Oikoratavaraus on osoitettu
suurimmilta osin M-alueelle, mutta se kulkee myos yhden
pientalovaltaiserasuinalueenapi.
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Lahteet: Etela-Savon maakuntaliitto,
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L uonnonarvokohteet

Ratalinjaukselleja sen vaikutuspiiriin sjoittuvat vain Anettun ja Mayravuoren -

SeppalanjoemetsienNaturaalueet
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Pinta jJa pohjavedet

Rantalinjauskulkee Luuminniemenpohjavesialueerapi. Alue on luokiteltu veden
hankinnan kannalta tarkeaksi pohjavesialueeksiLuuminiemen vedenottamo on
rakennettuvuonna200Q Alle kilometrin etaisyydell&atalinjastasijaitsevatkuortin,
Umpilammen ja Tikanmaen pohjavesialueet Naistd Kuortti ja Tikanmaki on
luokiteltu vedenhankintaavarten tarkedksi pohjavesialueeksiUmpilampi kuluu
luokkaanmuu vedenhankintakayttoosoveltuvapohjavesialue

Radan tarkemmassa suunnitelmassa on  selvitettdvd Luuminiemen
pohjavesialueeseerkohdistuvat vaikutukset,ja mm. radantarkempisijoittuminen
suhteessaredenottamoona sekasuunnitellapohjavedersuojaustoimenpiteet
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